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Merhaba, 


SRC belgesi konusu tekrar gündeme 
düştü. Eğer şirket adına kayıtlı veya 
ticari bir araç kullanıyorsanız SRC 
Belgesi ve Psikoteknik belgesi ibraz 
zorunluluğunuz var. 10 Kasım 2017 
tarihinden itibaren SRC ve Psikoteknik 
belgesi ibraz edemeyenlere 250 TL ve 
firmaya 5000 TL ceza kesilecek. Bu 
konuyu önemle hatırlatıyoruz. 


Gran Turismo efsanesi GT Sport 
versiyonu ile devam ediyor. Yeni oyun 
düzenlenen bir basın toplantısı ile 
tanıtıldı. Bizim gibi katılımcıların 
neredeyse tamamının oyunu oynarken 
oldukça keyif aldığını belirtmekte fayda 
var. 


Tamamen yenilenen Volkswagen 
Polo'nun lansman sonrası ilk gerçek 

test sürüşünü Otomobil News editörleri 
yaptı. Yeni Polo hakkında merak ettiğiniz 
her şey bu testte... 
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KUSURSUZ 
TEKNOLOJİ. 


Yeni BMW 5 Serisi yarı otonom sürüş teknolojisi, harekete, sese ve dokunmaya duyarlı 
kontrol sistemi, otomatik park özelliği ve ConnectedDrive teknolojileriyle kusursuz bir 
sürüş keyfi yaşatmak için Borusan Otomotiv Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 

Detaylı bilgi, kiralama ve kredi seçenekleri için 0850 252 1010 


Daha Fazla Bilgi 


Borusan Ötomotiv 


İnce zevkler, yüksek standartlar. 


Sheer 
Driving Pleasure 


otomobil iğ İÇİNDEKİLER KASIM 2017 


YENİLİK 
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LANSMAN 


Lexus 
F Serisi 


SEAT 
Arona 


MINI Cooper 
Countryman 
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Test Sürüşü 


Aston Martin DBTI Volante 
Lexus F Serisi 

Peugeot 308 

Opel Grandland X 

Citroen C3 Aircross 

SEAT Arona 

Gran Turismo - GT Sport 
MINI Cooper Countryman 


Peugeot 5008 


Yeni 
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RENAULT 


Passion for life 


Renault MEGANE Sedan 


Tavrın, hayat tarzın. 


MOTORSPORLARI 


Test Sürüşü Volkswagen Polo 


Dinamik ve ayırt edici tasarım 
8,7” Dokunmatik Ekran ve Head-Up Display 
EDC çift kavramalı dizel otomatik vites 


Test Sürüşü Skoda Kodiag 
Test Sürüşü Volkswagen Caravelle 


Motorsporları Marmaris Rallisi MEGANE Sedan versiyonlarının yakıt tüketimi en az 3,5 1t/100 km, en fazla 8,6 1t/100 km; ortalama CO, salımı en az 96 g/km, 


en fazla 142 g/km'dir. Model üzerindeki aksesuarlar ile satılanlar farklılık gösterebilir. Ayrıntılı bilgi renault.com.tr'de. 
Motorsporları Kocaeli Rallisi 
Marmaris 


Rallisi Renault'nun tercihi elr © | £ 9 renault.com.tr 


YENİLİK ASTON MARTIN DB11 VOLANTE 


AÇIK SEVENLERE 


DB11 VOLANTE 


Aston Martin'in ikonik üstü açık Spor GT modeli DB11 Volante yenilenmiş 

haliyle 2018 yılında sahalara geri dönecek. Aston Martin'in 21. yüzyılın 

yeni yüzü olarak geçen yıl tanıttığı DB11 Coupe'yi takip eden'DB 1 T Volante, 

b emdi inovasyon, mühendislik ve tasarımda standartları yükselterek 
usursuz üstü açık Spor GT'yi yaratıyor. 
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YENİLİK ASTON MARTIN DB11 VOLANTE 


üks otomotiv markası İngiliz devi 

Aston Martin, üstü açık spor 

GT segmentinde tozu dumana 

katacak DB1I1 Volante'yi 
görücüye çıkarttı. 2018 baharında 
Türkiye'deki sahipleriyle buluşmaya 
hazırlanan DB11 Volante; yeni 
4,0 litrelik çift turbolu 510PS V8 
motoruyla tüm dikkatleri üzerine 
çekmeyi şimdiden başardı. 

İlk kez DB11 Coupe'de görülen 
yeni bağlı alüminyum gövde temel 
alınarak tasarlanan DB11 Volante; 
önceki nesline kıyasla daha hafif 
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ve daha sağlam olarak geliştirildi. 
Yüksek performans ve çeviklik 
otomobilin karakterinin sportif yanını 
vurgularken, konfor ve geniş iç 
mekanı ise safkan bir grand touring 
otomobil olduğunun altını çiziyor. 
Otomobilin bu geniş kapsamlı 
hünerinin ardında yatan ise, 
Volante'nin üç aşamalı güç aktarımı 
ve şasi modları. Mükemmel bir uyum 
içerisinde çalışan, kulakçık kontrollü 
8 vitesli otomatik şanzıman, elektrik 
destekli direksiyon ve dinamik 
tork iletimi özelliğine sahip sınırlı 


Kumaş tavanın klasik © 


zorlu hava koşullarından ve 
cürültüden koruyor. 


kaymalı diferansiyel sayesinde 
sürücü, otomobilin tepkilerini yol 
durumuna, hava koşullarına veya 
kendi tercihlerine göre dilediği gibi 
ayarlama imkanı buluyor. Isıtmalı 
direksiyon gibi konfor ayrıntıları 
dört mevsim de üstü açık sürüş keyfi 
sunarken, arka koltukta yer alan ve 
Volante için bir ilk niteliği taşıyan 
ISOfix bağlantı noktaları, otomobilin 
çok yönlülüğünü daha da pekiştiriyor. 
Görsel açıdan DB11 Volante; 
çarpıcı tek parça alüminyum kaporta 
ve inovatif “Curlicue” aerodinamik 


ekiciliğini en gelişmiş akustik 
gi ve yalıtım materyalleriyle bir © 
araya setiren, 8 katmanlı tavan, ! 
otomobilin sürücü ve yolcularını 


özelliklerine ek olarak, ahşap veya 
karbon fiberden üretilmiş yeni arka 
koltuk detaylarıyla zenginleştirilmiş. 
Bordo, siyah gümüş ya da gri 
gümüş renk seçeneklerine sahip 
model, son derece estetik bir kumaş 
tavanı, cesur bir C formu oluşturan 
dramatik ultra ince stop lambaları ve 
dövme alaşımdan üretilmiş, çarpıcı 
tasarımıyla dikkat çeken jantlarla 
otomobil tutkunlarının nefesini 
kesiyor. 

DB11 Volante'nin en karakteristik 
özelliği şüphesiz ki açılır tavanı. 


Kumaş tavanın klasik çekiciliğini 

en gelişmiş akustik ve yalıtım 
materyalleriyle bir araya getiren, 8 
katmanlı tavan, otomobilin sürücü ve 
yolcularını zorlu hava koşullarından 
ve gürültüden koruyor. Volante'nin 
katlanmış haldeyken kendi sınıfında 
en düşük yüksekliğe sahip olan 
tavanının açılması yalnızca 14 
saniye, kapanması ise 16 saniye 
sürüyor. Tavan anahtar üzerinden 
uzaktan kontrol edilebildiği gibi, 
hareket halindeyken saatte 50 
kilometreye varan hızlarda ve 


GÖRSEL AÇIDAN DB11 
VOLANTE; ÇARPICI TEK 
PARÇA ALÜMİNYUM 
KAPORTA VE İNOVATİF 
'CURLICUE' AERODİNAMİK 
ÖZELLİKLERİNE EK 
OLARAK, AHŞAP VEYA 
KARBON FİBERDEN 
ÜRETİLMİŞ YENİ ARKA 
KOLTUK DETAYLARIYLA 
ZENGİNLEŞTİRİLMİŞ. 


gücü saatte 50 kilometreye varan 
rüzgarlarda kapatılabiliyor. 

Yaşam Döngüsü Dayanıklılık (LCD) 
testi kapsamında Aston Martin 
mühendisleri, dünyanın en zorlu 
hava koşullarını canlandıran özel test 
ortamlarında tavanı 100.000'den 
fazla defa açıp kapatarak, on yıllık 
kullanımı bir aya sıkıştırdılar. LCD 
testlerinden elde edilen sonuçlar, 
Death Valley çölü ve Kuzey Kutup 
Dairesinde Volante prototipleri 
ile gerçekleştirilen gerçek testlerle 
doğrulandı. 


L 
Türkiye'nin otomobil e-dergisi 
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SADECE 900 ADET ma 
F SERİSİ 


F Serisi'nin 10. Yılına özel olarak sadece 500 adetle sınırlı üretilen RC F ve 
GS F modelleri daha ilk bakışta kalp atışlarını hızlandırmayı başarıyor. 


YENİLİK LEXUS F SERİSİ 


KULLANAN HERKESİN 
KEYİF ALACAĞI SPOR 
OTOMOBİL MODELLERİ 
ÜRETMEK FELSEFESİNİN 
ÜRÜNÜ OLAN LEXUS F 
SERİSİ, İLK KEZ 1S F İLE 
2007 YILINDA SATIŞA 
SUNULMUŞ VE KISA 
ZAMANDA BÜYÜK 
BEĞENİ TOPLAMIŞTI. 


TASARIMIYLA, 
PERFORMANSIYLA VE 
SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİYLE 

STANDART MODELDEN 
AYRILAN F SERİSİ, 
MARKANIN SPORTİF 
İMAJINA DA ÖNEMLİ 
KATKI YAPTI. 


exus, yüksek performanslı F 
Serisi modellerinin 10. yılını, 
500 adetle sınırlı sayıda 
üretilecek özel RC F ve GSF 
ile kutluyor. Kullanan herkesin keyif 
alacağı spor otomobil modelleri 
üretmek felsefesinin ürünü olan Lexus 
F Serisi, ilk kez 1S F ile 2007 yılında 
satışa sunulmuş ve kısa zamanda 
büyük beğeni toplamıştı. 

Tasarımıyla, performansıyla ve 
sürüş özellikleriyle standart modelden 
ayrılan F Serisi, markanın sportif 
imajına da önemli katkı yaptı. Lexus 
F Serisi'nin 10. yıla özel olarak 
yapılan ve 2018'de satışa sunacağı 
500 adetlik RC F ve GS F modelleri, 
5.0 litrelik V8 motorlara ve arkadan 
itişli sürüşe sahipler. 

Lexus'un sınırlı üretim modellerinde, 
karbonfiber gövde kiti, mat jantlar, 
mavi kaliperler öne çıkarken, 
kabinde F logosunun sembol rengi 
olan mavi detaylar da dikkat çekiyor. 
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Lexus'un sınırlı üretim 


modellerinde, karbonfiber 


sövde kiti, mat jantlar, mavi 
kaliperler öne çıkarken, 


kabinde F logosunun sembol 
ei olan mavi detaylar da 


dıkkat 


Memesi 
Sa Kame 


çekiyor. 
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YENİLİK PEUGEOT 308 


Peugeot, ürü 
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YENİLİK PEUGEOT 308 otomobil fiğ pe 


eni Peugeot 308; markanın 
yeni ön tasarımını yansıtan 
ve 'Aslan' logosuna ev 
sahipliği yapan dikey 
konumlu ön ızgara, oldukça şık ve 
dinamik tasarımlı motor kaputu ve 
tüm donanım seviyelerinde sunulan 
LED gündüz farları ile son derece 
etkileyici bir dış tasarım sergiliyor. 
Yeni grafik efektleriyle 3 boyutlu 
navigasyona ve tüm fonksiyonlarla 
kolay erişim sağlayan “kapasitif” 
dokunmatik ekrana sahip Peugeot 
i-Cockpif© iç mekanı domine ediyor. 
Peugeot, satışa sunulduğu günden 
bu yana 760 bin adet satan Peugeot 
308'in yeni neslini lanse ederken 
en çok satan modelinin başarı 
hikayesinde tamamen yeni bir sayfa 
açıyor. 

Yeni Peugeot 308'in motor 
kaputunun altında performansla 
yakıt ekonomisini aynı potada 
eriten yüksek verimlilik seviyesine 
sahip dizel ve benzinli motorlar 
görev yapıyor. 1.6l BlueHDi dizel 
mofor ve son 3 yıldır üst üste 1.OL 
- 1.41 kategorisinde “Uluslararası 
Yılın Motoru” ödüllü 1.21 PureTech 
Turbo benzinli motor ile kombine 
edilen EAT6 tam otomatik şanzıman 
seçenekleri ön plana çıkıyor Yeni 
Peugeot 3008 ve 5008 SUV 
modellerinde de kullanılan tüm 
gelişmiş sürücü destek sistemlerini 
kullanıma sunan Yeni Peugeot 308, 
91.600 TL'den başlayan fiyatlarla 
Kasım ayı itibariyle Türkiye pazarına 
sunuluyor. 


AKILLI, ZARİF TASARIM 

Yeni Peugeot 308 hem hatchback, 
hem de station wagon gövde 
seçeneğinde son derece dengeli 
gövde orantılarıyla dikkat çekerken, 
her biri etkileyici bir dış tasarımı 
bünyesinde barındıran Access, 
Active, Allure ve GT Line olmak 
üzere ilk etapta dört farklı donanım 
seviyesi ile sunuluyor. Zarif hatlarıyla 
dinamik ve güçlü bir görünüm sunan 
motor kaputu “Aslan” logosuna ev 
sahipliği yapan dikey konumlu ön 
ızgarayla bütünleşiyor ve ızgaranın 
tasarımı tamamlıyor. LED aydınlatma 
birimleri özgün bir ışık imzası ortaya 
koyuyor. Köşeli ve sert hatlarıyla 
dinamik bir görünüm sergileyen ön 
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tamponun altını kaplayan üç parça 
devasa hava girişi sadece görsel 
bir şölen sunmakla kalmıyor, aynı 
zamanda temiz havanın motora 
ulaşmasını sağlayan üç parça 
devasa hava girişi ızgaralarıyla 
dgerodinamik açıdan da önemli bir 
sorumluluk üstleniyor. Dış kenardaki 
hava giriş ızgaraları gündüz 
LED'leriyle sis farlarına ev sahipliği 
yapıyor. Aslanpençesi tasarımına 
sahip olan arka stop lambaları gece 
olduğu kadar gündüz sürüşlerinde 
de marka aidiyetine vurgu yapıyor. 
Yeni Peugeot 308 kısa ön ve arka 
çıkıntılarıyla kusursuz bir manevra 
kabiliyeti ve günlük kullanım kolaylığı 
vaat ediyor. Yeni Peugeot 308, satış 
başlangıcından itibaren Aluminium 
Gri'nin yerini alan yeni Bej Gri renk 
de dahil olmak üzere10 farklı gövde 
rengiyle satışa sunuluyor. 


SÜRÜŞ KEYFİNİ ARTTIRAN KALİTE 
ALGISI YÜKSEK YAŞAM ALANI 

Yeni Peugeot 308'in iç mekanı 
geliştirilirken öncüsünün güçlü yönleri 
korunurken kullanılan malzemeler ve 
zekice uygulanan tasarımla konfor, 
ergonomi ve kalite algısı daha da 
geliştirildi. 

Kompakt boyutlu bir direksiyon 
simidi ve yükseltilmiş gösterge 
panelinden oluşan, yenilikçi ve 
fütüristik bir görünüm sunan Peugeot 
i-Cockpit© iç mekanı domine ediyor. 
Yeni kapasitif özellikli dokunmatik 
ekran iklimlendirme sistemini ve 
TomTom© 3 boyutlu navigasyonu tek 
bir noktadan kumanda etme imkanı 
sunuyor. Sadece görsel bir şölen 
sunmakla kalmayan kokpit her bir 
detayla kullanım ergonomisini de 
destekliyor. 


SÜRÜCÜ DESTEK SİSTEMLERİ VE 
BAĞLANABILIRLIK 

Yeni Peugeot 308, 3008 ve 5008 
SUV modellerinde de kullanılan 
gelişmiş sürücü destek sistemleriyle 
yollara çıkıyor. Yeni Peugeot 308 
Aktif şerit takip sistemi, Yorgunluk 
tespit sistemi, Akıllı Işık sistemi, 
Hız levhası tanıma sistemi, Aktif 
kör nokta uyarı sistemi, VisioPark 

I arka kamera ve Otomatik Park 
Asistanıolmak üzere en güncel sürüş 
destek sistemleriyle donatılıyor. 


AKTİF ŞERİT TAKİP SİSTEMİ 
Aktif Şerit Takip Sistemi kameralar 
vasıtasıyla yoldaki kesik veya 
düz çizgileri algılıyor ve aracın 
istemsiz bir şekilde şerit dışına 
çıkması halinde bunu tespit ediyor. 
Sistem maksimum güvenlik adına 
kameraların bir tehlike tespit etmesi 
halinde görsel ve sesli olarak 
sürücüyü uyarıyor. Sistemin çalışması 
için aracın 80 km/s ve üzeri hızlarda 
seyir ediyor olması gerekiyor. 

Aktif Şerit Takip Sistemi, 65 ile 180 
km/s hız aralığında aracın istemsiz 
bir şekilde şerit dışına çıkması 


234 KEL OS ELSA 


im a. 


YENİ PEUGEOT 308'İN 
MOTOR KAPUTUNUN 
ALTINDA PERFORMANSLA 
YAKIT EKONOMİSİNİ AYNI 
POTADA ERİTEN YÜKSEK 
VERİMLİLİK SEVİYESİNE 
SAHİP DİZEL VE BENZİNLİ 
MOTORLAR GÖREV 
YAPIYOR. 
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Yeni Peugeot 308 standart olarak 


Sürüş Süresi Uyarı Sistemi ile 


& donatıldı. Sistem sürücünün 65 km/s 


ve üzeri hızlarda 2 saatten daha uzun 


p 


süre araç kullanması halinde sürücüyü 


cörsel ve sesli olarak uyarıyor. 


halinde devreye girerek direksiyona 
müdahale ediyor ve aracı tekrar 
şeridine geri yönlendiriyor. Şerit 
değişikliğini bilerek yapan sürücü 
direksiyona tekrar müdahale ederek 


aracı istediği şeride yönlendirebiliyor. 


Sinyal İambasının yanması halinde 
sistem düzeltme yapmıyor ve 
sürücüye müdahale etmiyor. 

Sürücü direksiyonun sol tarafında 
bulunan bir düğmeye basarak sistemi 
devre dışı bırakabiliyor. Sürücünün 
birkaç saniye düğmeye basmasıyla 
sistem devreden çıkıyor. Sistemin 
devreden çıkmasıyla düğme üzerinde 
turuncu bir LED ışık beliriyor. 


YORGUNLUK TESPİT SİSTEMİ 

Yeni Peugeot 308 standart olarak 
Sürüş Süresi Uyarı Sistemi ile 
donatıldı. Sistem sürücünün 65 
km/s ve üzeri hızlarda 2 saatten 
daha uzun süre araç kullanması 
halinde sürücüyü görsel ve sesli 
olarak uyarıyor. Bu özelliğin 

yanı sıra Yorgunluk Tespit Sistemi 
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de sunuluyor. Ön camın tepe 
noktasında konumlandırılan 
kamera ile çalışan sistem sürücünün 
dikkatini denetliyor ve sürücünün 
dalgın olduğunu tespit etmesi 
halinde sürücüyü görsel ve “dikkatli 
ol” veya 'mola ver şeklinde sesli 
olarak uyarıyor. 


AKILLI IŞIK SİSTEMİ 

Aracın ön camının tepe noktasında 
bulunan kamera yoldaki ışık 
huzmelerini denetliyor. Sistem yol ve 
trafik koşuluna bağlı olarak kısa ve 
uzun huzmeli far geçişini otomatik 
olarak gerçekleştiriyor. Yol şartları 
müsait olduğunda sürüş güvenliğini 
arttırmak için uzun huzmeli farları 
yakan sistem karşıdan gelen bir 
başka araç tespit ettiğinde uzun 
farları kısz hüzmeli fara çeviriyor. 


HIZ LEVHASI TANIMA SİSTEMİ 
Aracın ön camının tepe noktasında 
bulunan kamera sürüş istikametinde 
bulunan hız sınırı ve hız sınırı 


bitimi trafik işaretlerini algılıyor ve 
algıladığı trafik işaretini gösterge 
panelinde gösteriyor. Sistem aynı 
zamanda navigasyondaki hız sınırı 
işaretlerini de değerlendiriyor. 
Örneğin ticari araçlar için geçerli 
olan hız sınırı trafik işaretleri sistem 
tarafından algılanmıyor. Hız Levhası 
Tanıma Sistemi'nin önerisini dikkate 
almak isteyen sürücü direksiyon 
üzerinde bulunan hız sabitleme 
sistemi kumanda düğmelerinden 
'MEM' düğmesine basarak aracın 
önerilen hıza sabitlenmesini 
sağlayabiliyor. 


AKTİF KÖR NOKTA UYARI SİSTEMİ 
Sistem 12 ile 140 km/s arasındaki 
seyir hızlarında bir başka aracın 
sürücünün kör noktasında olması ve 
olası bir tehlike oluşturması halinde 
sürücüyü uyarıyor. Uyarı ilgili 
taraftaki kapı aynasındaki ışığın 
yanıp sönmesiyle gerçekleşiyor. 
Sistem otomobillerin yanı sıra 


kamyon ve iki tekerlekli araçları da 
tespit ediyor. 

Aktif Kör Nokta Uyarı Sistemi aynı 
zamanda Aktif Şerit Takip Sistemi ile 
bağlantılı olarak çalışıyor. Sürücünün 
sinyal İambası yanarken şerit 
değiştirmek üzere hamle yapması 
halinde ve sistem ilgili tarafın kör 
noktasında bir başka araç tespit 
etmesi halinde dikiz aynasındaki 
uyarı ışığı yanıyor ve sistem devreye 
girerek olası bir çarpışmanın önüne 
geçmek üzere direksiyona müdahale 
ediyor. 


VİSİOPARK | 

Otomobil arka kısma entegre edilen 
180* açılı kamera ile donatılmış 
durumda. Kameranın yakalamış 
olduğu görüntü dokunmatik ekranda 
gösteriliyor. Park sensörleri de 
devreye girerek diğer nesnelere olan 
mesafe ölçülüyor ve böylece kuş 
bakışı 360“ açılı bir görüntü elde 
ediliyor. Elde edilen 360“ kuş bakışı 
görüntü anlık olarak dokunmatik 


YENİLİK PEUGEOT 308 otomobili pe 


AKTİF ŞERİT TAKİP SİSTEMİ KAMERALAR VASITASIYLA 
YOLDAKİ KESİK VEYA DÜZ ÇİZGİLERİ ALGILIYOR VE 
ARACIN İSTEMSİZ BİR ŞEKİLDE ŞERİT DIŞINA ÇIKMASI 
HALİNDE BUNU TESPİT EDİYOR. 


ekrana aktarılırken sürücü bu 
görüntüye bakarak herhangi bir 
engele çarpmadan manevrasını 
gerçekleştirebiliyor. 

Otomatik Park AsistanıGövdeye 
entegre ultrasonik sensörlerle 
çalışan bu sistem sürücüye aktif park 
desteği sunuyor. Sistem ilk olarak 
ön ve arka tampondaki sensörleri 
kullanarak aracın boyutlarına 
uygun bir park yeri tespit ediyor. 
Ardından sistem direksiyonun 
kontrolünü ele alıp aracı tespit 
ettiği boşluğa park ediyor. Manuel 
şanzımanlı versiyonlarda sürücü ; 
gaz, fren, vites seçimi ve debriyajı 
kumanda ediyor. EAT6 tam otomatik 
şanzımanlı versiyonda ise sürücü 
sadece freni kumanda ediyor. 

Park yerine girme, park yerinden 
çıkma manevraları esnasında 
sistem sürücüye görsel ve sesli 
yönlendirmelerde bulunuyor ve 
güvenlik önlemi olarak sürücünün 
manevrayı gözlemlemesini sağlıyor. 
Sürücü istediği zaman direksiyona 


dokunarak kontrolü ele alabiliyor. 
Ayrıca park yardımcısı, paralel 
ve dik olmak üzere iki farklı park 
manevrasını destekliyor. 

Üstün araç içi bağlanabilirlik 
seçenekleri sunan yeni 308'de 
Active donanım seviyesinden itibaren 
kapasitif özellikli dokunmatik ekran 
sunuluyor. Orta konsola entegre 
edilen ve sürücüye dönük bir şekilde 
sürücünün görüş alanında bulunan 
ekran okunaklı yapısı ve kullanım 
kolaylığı ile sürücünün hayatını 
kolaylaştırıyor. 

Peugeot i-Cockpit© akıllı telefonun 
ekranını aracın dokunmatik ekranına 
yansıtan Mirror Screen özelliği 
ile araç içinde geçen süreyi keyfe 
dönüştürüyor. Mirror Screen özelliği 
Mirrorlink&, Android AutoTM ve 
Apple CarplayTM olmak üzere 
sektörde yaygın olarak kullanılan üç 
farklı protokolü destekliyor. 

Yeni Peugeot 308 ve Peugeot 
308 SW Fransa'daki Sochaux 


Fabrikasında üretiliyor. 
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YENİLİK OPEL GRANDLAND X 


.otomobi 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 
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Opel'in SUV ve Crossover modellerini içeren X ailesinin en büyük 


üyesi Grandland X'in Türkiye satış fiyatları açıklandı. Yeni model ülkemizde 
123 bin 600 TL'den başlayan fiyatlarla satışa sunulacak. 
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YENiLiK OPEL GRANDLAND X otomobili pe 


pel'i sürekli büyüyen C 
SUV segmentinde iddialı 
şekilde temsil edecek 
Grandland X'in Enjoy ve 
Excellence olmak üzere iki donanım 
seviyesi bulunacak. 2018'de ise en üst 
donanım seviyesi olan Ultimate gelecek. 
Bir dizel ve bir benzinli motor seçeneği 
ile satışa çıkan yeni modelde tüm 
motor seçeneklerine altı ileri manuel ve 
otomatik şanzımanlar eşlik ediyor. 
e 1.2 Turbo benzinli motor 130 hp 
güç üretiyor ve 1,750 devirde 230 
Nm tork sunuyor. Ortalama yakıt 
tüketimi 5.5 1/7100 km 
se 1.6 Dizel motor ise 120 hp güç 
üretiyor ve 1,750 devirde 300 Nm 
tork sunuyor. Ortalama yakıt tüketimi 


4.6 1/100 km 


Opel X ailesinin diğer üyeleri 
Mokka X ve Crossland X'ten 20 
cm daha uzun olan Grandland X, 
genişliğini iç mekanda olduğu kadar 
sunduğu geniş bagaj alanında da 
gösteriyor. 514 litre bagaj hacmime 
sahip yeni modelin koltuklarını 
katlayarak bu hacmi 1652 litreye 
yükseltmek mümkün. Hareket sensörlü 
otomatik açılır ve kapanır elektrikli 
bagaj kapağı da yükleme işlemini 
kolaylaştıran özelliklerinden. 
Grandland X yolculuğu daha 
konforlu ve güvenli hale getirmek 
için de gerekli ultra modern destek 
sistemlerine de sahip. Yaya tespit 
ve acil fren destekli ön çarpışma 
uyarı sistemi, Sürücü yorgunluk 
tespit sistemi, Gelişmiş park desteği 
bu özelliklerden sadece birkaçı. 
Excellence donanım seviyesinden 
itibaren standart sunulan Otomatik 
Cruise Control sistemi ise seçilen 
hızda önde seyreden otomobille 
belirlenen mesafeyi koruyabiliyor 
ve gerek olduğunda aracı tümüyle 
durdurup tekrar hareket edebiliyor. 
Üstün güvenlik sistemleri sayesinde 
Grandland X Euro NCAP'ten de beş 
yıldız almayı başardı. Alman otomobil 
üreticisinin bu modelde sunacağı AFL 
LED farlar seyredilen yolun ve çevrenin 
durumunu tespit edip bünyesinde 
barındırdığı aydınlatma modlarından 
en uygununu seçiyor. Müşteriler bu 
far sistemine de Excellence donanım 
seviyesinden itibaren standart olarak 
sahip olabiliyor. 
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| i 
Alman otomobil üreticisinin 
bu modelde sunacağı AFL 
LED farlar seyredilen yolun 


aydınlatma modlarından en 
uysununu seçiyor. 


e Grandland X Enjoy 1.2 13Ohp Benzinli Manuel - 123 bin 600 TL 
se Grandland X Enjoy 1.2 13Ohp Benzinli Otomatik - 143 bin 100 TL 
se Grandland X Enjoy 1.6 120hp Dizel Manuel - 146 bin 100 TL 
se Grandland X Enjoy 1.6 120hp Dizel Otomatik - 157 bin 100 TL 


e Grandland X Excellence 1.2 13O0hp Benzinli Manuel o - 148 bin 900 TL 
e Grandland X Excellence 1.2 130hp Benzinli Otomatik - 159 bin 900 TL 
se Grandland X Excellence 1.6 12Ohp Dizel Manuel - 166 bin 400 TL 
e Grandland X Excellence 1.6 12O0hp Dizel Otomatik (o - 177 bin 400TL 


Grandland X yolculuğu daha 
konforlu ve güvenli hale 
getirmek için de gerekli ultra 
modem destek sistemlerine 
de sahip. Yaya tespit ve acil 
fren destekli ön çarpışma 
uyarı sistemi, Sürücü 
yorgunluk tespit sistemi, 
Gelişmiş park desteği bu 
özelliklerden sadece birkaçı. 


OPEL X AİLESİNİN DİĞER 
ÜYELERİ MOKKA X VE 
CROSSLAND X'TEN 

20 CM DAHA UZUN 
OLAN GRANDLAND 

X, GENİŞLİĞİNİ İÇ 
MEKANDA OLDUĞU 
KADAR SUNDUĞU GENİŞ 
BAGAJ ALANINDA DA 
GÖSTERİYOR. 


TÜM DONANIM SEVİYELERİ VE MOTOR-ŞANZIMAN SEÇENEKLERİ İÇİN AÇIKLANAN FİYATLAR: 
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uruluşundan bu yana, her 
zaman kullanıcılarının 
hayatlarını kolaylaştıracak 
yenilikler sunan Citroân 
markası, 2009 yılından bu yana 
kullanan *“CREATIVE TECHNOLOGİE' 
uluslararası imzasını “Kullanıcı 
odaklı marka” olma anlayışından 
yola çıkarak, “INSPIRED BY YOU” 
olarak değiştirdi. Markanın yeni 
modelleri Citro&n C3, C3 Aircross 
ve C5 Aircross; kullanıcı odaklı 
yeni teknolojileri ConnectedCAM, 
Airbump ve Citroğn Advanced 
Comfort Programı kapsamında 
geliştirilen ekstra darbe absorbe etme 
özelliğine sahip Hidrolik ve Kademeli 
Süspansiyon Sistemi, bu yeni imzayı 
en iyi şekilde yansıtan unsurlar. 
Citroğn Advanced Comfort 
program dahilinde geliştirilen yeni 
nesil Citroğn'lerde üretimin pek çok 
noktasında özel geliştirmeler yapıldı. 
Citroân, 98 yıllık tarihi boyunca 
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otomobillerdeki konfor standartlarını 
sürekli belirleyen bir marka olarak 
anılmaya “İleri Konfor (Advanced 
Comfort)” programıyla devam ediyor. 
“İleri Konfor” programı sayesinde 
yeni nesil Citroğn modelleri, yatak 
teknolojisinden esinlenilen özel 
dolgu malzemeli koltuklar, ekstra 
darbe absorbe etme özelliğine sahip 
Hidrolik ve Kademeli Süspansiyon 
Sistemi ve yeni yapısal gövde 
bağlantıları ile yüzde 20 daha 
sağlam. “Citroön İleri Konfor 
(Advanced Comfort)” programının 

4 hedefi bulunuyor. Sürüş Konforu, 
Yaşam Konforu, Fonksiyonel Konfor 
ve Zihin Konforu. 

Citroğn Advanced Comfort© 
programı kapsamında geliştirilen Yeni 
Citro&n C3 Aircross, sadece fiziksel 
özellikleriyle değil, iç mekanındaki 
benzersiz atmosferiyle de yolcularının 
iyi hissetmelerini sağlıyor. Her şeyin 
düşünüldüğü tasarımı sayesinde Yeni 


vw 


v “Yeni ©3 Fi 


üksek yapısı ve büyük zap 
#i lastikleri ile yol üzerinde Fiğ 


& hakimiyetini ilan eden Şiir e e 
* kompakt yapılı bir SU V. öğe | 


Yeni Citroğn C3 Aircross”ta 


opsiyonel olarak sunulan vi 
4 Grip Control (Yol Tutuş 


 Kontrolü&) ve Hill Assist 


&& sayesinde her türlü zeminde İğ 


a“ 


5 kolayca hareket edilebiliyor. iğ, 


C3 Aircross günlük yaşantıda konfor 
veya fonksiyonlarından kesinlikle 
ödün vermeden hayatı kolaylaştıran 
bir SUV. Geniş kabini ve konforlu 
koltuklarıyla sınıfının en geniş iç 
hacmi (en iyi tavan yüksekliği, en 
geniş diz mesafesi), rakip tanımayan 
modülerlik (iki bağımsız parça 
halinde kaydırılabilen arka koltuk 
sırası) ve çok geniş bir bagaj hacmi 
(410 litre ile 520 litreye arasında) 
sunuyor. 

Yeni Citro&n C3 Aircross, Citroân 
Stil Direktörü Alexandre Malval'ın 
liderliğindeki tasarım ekiplerinin 
hayal gücü ile geliştirildi. C3 Aircross 
benzersiz gövde tasarımı, canlı 
renkleri ve kendinden emin ifadesiyle 
daha ilk bakışta cezbedici bir etki 
bırakıyor. Kompakt ve yüksek ölçüleri 
(4.15 m uzunluk, 1.76 m genişlik ve 
1.64 m yükseklik) ile çok iyi oranlara 
sahip. C3 Aircross'un 175 cm'lik 
yerden yüksekliği aynı platformu 
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paylaştığı Yeni C3'ten yaklaşık 20 
mm daha fazla. 

SUV stiline enerji katan renk 
rötuşlarını pek çok noktada 
kişiselleştirmek mümkün. Bu parçalar, 
tavan rayları, C sütunundaki kelebek 
camları, yan ayna kapakları, ön far 
çerçevesi veya jant göbekleri olarak 
sıralanabilir. Yeni C3 Aircross'ta 
8 ana gövde rengi, 4 tavan rengi 
ve 4 renk paketi ile kombinasyon 
sayısı 85'i buluyor. Jant seçenekleri 
ise 16 veya 17 inç olarak tercih 
edilebilecek. 

Yeni C3 Aircross, yerden yüksek 
yapısı ve büyük lastikleri ile yol 
üzerinde hakimiyetini ilan eden 
kompakt yapılı bir SUV. Yeni Citroân 
C3 Aircross'ta opsiyonel olarak 
sunulan Grip Control (Yol Tutuş 
Kontrolü&) ve Hill Assist Descent 
(Yokuş İniş Desteği) sayesinde her 
türlü zeminde kolayca hareket 
edilebiliyor. Farklı zemin koşulları 


için Grip Control sistemi ve 16 ya 
da 17 inçlik dört mevsim lastikleri 
ile donatılmış olan C3 Aircross, son 
derece modüler bir sürüş deneyimi 
sağlıyor ve koşul veya yüzey ne 
olursa olsun kendini her türlü yola 
uyarlayabiliyor. 5 sürüş modu 
bulunan Grip Control'de Standart 
moda alındığında çekiş otomatik 
olarak ayarlanıyor. Sistemde ayrıca, 
Kum, Arazi, Kar veya ESP Kapalı 
modlarından biri seçilebiliyor. 

Grip Control ile birlikte sunulan 
Hill Assist Descent (Yokuş İniş 
Desteği) sayeside eğimin çok olduğu 
yokuşlardan inerken aracın hızı 
otomatik olarak ayarlanıyor. Bu 
teknoloji sayesinde yokuş aşağı 
inerken, araç, sürücünün gaza veya 
frene basmasına gerek kalmadan 
hem düz bir şekilde ilerliyor hem 
de kayma riskini sınırlıyor. Sürücü 
inişe hangi hızla girdiyse sistem 
inişi o hızla tamamlıyor. Sistem, 


sürüşün normalde stresli olabileceği 
durumlarda kontrol ve güvenliği 
arttırmak için aracı çok düşük bir 
hızda (3 km/s kadar indirebiliyor) 
tutabiliyor. Yeni C3 Aircross'un ileri 
teknolojisi ve macera sever doğası, 
tasarruflu ve verimli son nesil motor 
seçenekleri ile çevreci özelliklerine 
de vurgu yapıyor. Günlük yaşamdaki 
yolculuklar veya haftasonu 
kaçamakları için ideal bir yaşam 
ortağı olan Yeni C3 Aircross, benzinli 
Purelech ya da dizel BiueHDi motor 
seçeneklerine sahip olacak. 

2015, 2016 ve 2017 yıllarında 
Uluslararası Yılın Motoru ödüllerini 
kazanmış olan turbo benzinli 
PureTech güç ünitesi, 110 BG güce 
sahip. Purelech benzinli motorda 
EAT6 tam otomatik şanzıman 
sunuluyor. BlueHDi 100 BG dizel 
motor ise 5 ileri manuel şanzımanlı 
olarak sunulacak. Her iki motor da 
Euro 6 normlarını karşılıyor. 
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in yaşam farzı ve dinamizme odaklanan yeni SUV'u SEAT Arona; 
gelişmiş Mosel sürücü destek sistemleri ve irk özellikleriyle 
sürütüle lerin gü hünjüzdeki rine en m şekilde karşılıyor. 
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Standart özelliklere ilave olarak, 


SEAT çok geniş opsiyonel ekipman 
listesi de sunuyor. En önemlisi ise bu 
opsiyonların Arona'yı kişiselleştirmek 


isteyen müşterilerine kolaylık 
sağlayacak şekilde gruplanarak 
“paketler” halinde sunulması. 


Pas 
vi 


kim ayının son günü sabahın 
erken saatlerinde Seat'ın 
yeni crossover'ı Arona için 
yollara düştüm. İspanya'nın 
Barcelona şehrine indiğimizde 
uzun yolculuğumuza rağmen henüz 
sabah saatleriydi. Hep güneşine 
alışkın olduğum Barselona o gün 
yağmurluydu. Belki politik gündemin 
bir yansımasıydı bu. Her nasıl olursa 
olsun Barselona hep güzellikleri 
ile sizi bir şekilde kendine hayran 
bırakıyordu. 

Alandan çıkarken tüm gün bizimle 
olacak olan SEAT Arona'lar bizi 
bekliyordu. 4-5 farklı renk seçeneği 
olmasına rağmen her zaman ilk 
tercihim olan kırmızı renkli otomobilin 
direksiyonuna heyecan ile oturdum. 
Şehir içi kullanıma yönelik avantaj 
sağlayan kompakt boyutların ve 
sürücünün şehir dışında ihtiyacı 
olan her yere gidebilmesini mümkün 
kılan SUV özelliklerinin buluştuğu 
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SEAT ARONA, HAFTA 
İÇİ ŞIK, FERAH, PRATİK 
VE KONFORLU OLDUĞU 
KADAR, HAFTA SONLARI 
İSE BİR O KADAR 
MACERACI, SAĞLAM, 
SPORTİF VE VERİMLİ BİR 
OTOMOBİL, 


yeni SEAT Arona, SEAT'ın SUV 
kategorisine küçük kardeş olarak 
harika bir uyum sağlıyor. 

SEAT'ın, 2017 yılında Leon ve 
yeni Ibiza modellerinin ardından 
pazara sunduğu üçüncü modeli olan 
yeni Arona, tarihindeki en büyük 
ürün atılımının bir parçası olarak 
markadaki yerini alıyor. 

Kullanımı oldukça pratik ve 
konforu yüksek bir otomobil olan 
SEAT Arona, 4.138 mm uzunluğa, 
1.780 mm genişliğe ve 1.543 
mm yüksekliğe sahip. Bu kompakt 
ölçüleriyle şehir içinde, otoyolda 
hatta arazide bile çevik performans 
gösterirken, aynı zamanda iç 
mekanda sağladığı ferahlığıyla 
da şaşırtıyor. SEAT, yolda hayatı 
kolaylaştıran, sürücü odaklı kokpit 
gibi ayrıntılara da ayrı bir önem 
gösteriyor. 

SEAT Arona, iç ve dış tasarımında 
yer alan ayrıntıları ile rakiplerinden 


farklılaşmayı başarmış. Otomobil, 
tasarımıyla sürücünün yalnızca yola 
hakimiyetini sağlamakla kalmıyor, 
arkada olduğu kadar önde de geniş 
bir iç mekan sunuyor. En etkileyici 
özelliği ise, onu sınıfının en 
iyilerinden biri yapan 400 litrelik 
bagaj kapasitesi. Ayrıca bagaja 
file takmanızı sağlayan kanca 
sistemi, çift kademeli bagaj ve 

arka koltuklar katlandığında ortaya 
çıkan düz yüzey öne çıkan bagaj 
konusunda dile getirebileceğim 
ayrıntılardan. 

SEAT Arona, hafta içi şık, ferah, 
pratik ve konforlu olduğu kadar, 
hafta sonları ise bir o kadar 
maceracı, sağlam, sportif ve 
verimli bir otomobil. Tüm bunlara, 
normalde yalnızca pazarın daha üst 
segmentlerinde rastlanılan güvenlik 
ve bağlantı teknolojileri ile SEAT 
tasarımı da ekleniyor. İspanyol 
markanın dinamizmini, inceliğini ve 


sportifliğini yansıtan ve neredeyse 
sınırsız kişiselleştirme seçenekleri 
sunan yeni SEAT Arona bu sınıfta 
kendisine özel bir yer edinmeyi 
hedefliyor. 


GENİŞ DONANIM ALTERNATİFİ 
SEAT Arona, Türkiye'de iki donanım 
ile satışa sunulacak: Style ve 
Xcellence. Fonksiyonel, pratik ve 
konforlu Style versiyonunda; arka 
park sensörü, ön bölge asistanı, 
alüminyum alaşım jantlar, dönüşe 
duyarlı ön sis farları, gövdeyle 
uyumlu renklerde ayrıntılar, çok 
fonksiyonlu deri direksiyon, el freni 
ve vites kolu yer alıyor. Olmazsa 
olmaz özellikleri ise Bluetooth 
bağlantısı ve mavi-gri renkte, krom 
detaylara sahip ön konsol. 

Bir üst paket olan Xcellence'da 
ise farklı özelliklere odaklanılmış. 
Fonksiyonellik, farklılık ve çok 
yönlülük isteyen sürücülere hitap 


otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


edecek şekilde geliştirilen Xcellence 
donanımı, teknolojik ve incelikle 
düşünülmüş ekstra özellikler 

ile kişiselleştirmek mümkün. 
Anahtarsız giriş ve çalıştırma 
sistemi, 8” dokunmatik ekran, full 
link, LED gündüz sürüş farları, 

krom kaplama tavan rayları ve 
pencere çıtaları, çift renkli LED hava 
aydınlatmaları, arka park sensörü, 
yorgunluk tespit sistemi ve hız 
sabitleyici gibi özelliklerin tamamı 
Xcellence donanımında standart 
olarak sunuluyor. Özel döşeme 

ve 16 inçlik jantlar da, Xcellence 
versiyonuna sofistike bir şıklık 
katıyor. 

Standart özelliklere ilave olarak, 
SEAT çok geniş opsiyonel ekipman 
listesi de sunuyor. En önemlisi ise bu 
opsiyonların Arona'yı kişiselleştirmek 
isteyen müşterilerine kolaylık 
sağlayacak şekilde gruplanarak 
“paketler” halinde sunulması. 
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MOB A0 PLATFORMU 
Otomobilin dinamik karakterinin 
arkasında, Volkswagen Grubu'nun 
yeni teknolojisi MOB A0 (Modular 
Guer Baukasten| platformu var. 
MOB A0 platformu, üretimde daha 
fazla esneklik sağlayıp uygulamayı 
güçlendirirken, aynı segmentte 
farklı gövde tiplerinin kullanılmasına 
olanak tanıyor. Bu teknoloji 
sayesinde aynı temel platform içinde 
farklı aks mesafeleri elde edilebiliyor. 
Örneğin Arona'nın aks mesafesi, 
yeni Ibiza'dan 2 mm daha uzun. 
SEAT, yeni Ibiza ve Arona için 
yatırıma ve Ar-Ge harcamalarına 
900 milyon Evro ayırdı. Bu 
yatırımların bir kısmı, Martorell 
fabrikasının 1. üretim bandını 
yeni MOB A0 platformuna 
uyarlama çalışmaları kapsamında 
gerçekleştirildi. Böylece SEAT, 
Volkswagen Grubu bünyesinde bu 
teknolojiyi kullanan ilk şirket oldu. 
MOB A0 platformunun, SEAT 
Arona özelinde başka avantajlar 
sunduğu da açıkça görülüyor. 
Bu avantajlardan biri de ağırlık. 
Segmentinin en hafif otomobillerinden 
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biri olan Arona, bu sayede daha 
düşük yakıt tüketimi sunuyor. Çevik, 
güvenli ve dengeli bir otomobil 
olan Arona yüksek performanslı 
süspansiyon ve frenlerin yanı 

sıra, hızlı ve hassas tepki veren 


Dikkate değer başka bir ayrıntı ise 
100 HP ve üstü tüm motorlarda 


0958 KCJ 


elektromekanik direksiyonla donatıldı. 


standart olarak bulunan XDS 
elektronik dinamik diferansiyel kilidi. 


SAĞLAM VE HEYECAN 

VERİCİ TASARIM 

Yeni SEAT Arona'nın temeli üç 
konsepte dayandırılıyor: hayat tarzı, 
teknoloji ve dinamizm. Otomobilin 
hedef kitlesi, her işi tutkuyla yapan 

ve hayatı doyasıya yaşayan insanları 
kapsıyor. Böylesine heyecan verici 

bir crossover, çocuklu ve çocuksuz 
her ailenin beklenti ve ihtiyaçlarını 
karşılayarak, hayatın keyfini sürmek 
isteyen sürücülere hitap ediyor. Yeni 
SEAT Arona, otomobillerinde güvenlik, 
sağlamlık ve benzersiz bir tasarım 
arayan sürücüler için ideal bir cevap 
sunuyor. Küçük kardeş Arona, doğal 
olarak Ateca'nın DNA'sından da izler 
taşıyor. Arona'nın, Ateca ile aynı 
yapıdaki sağlam ön kısmı; agresifliğe 
kaçmadan dikkat çekmeyi başaran üç 
boyutlu bir görünüme sahip. Benzer 
şekilde, plakanın bagaj üzerindeki 
konumu, tamponun daha sağlam bir 
görünüm kazanmasına izin verirken, 
otomobilin yüksekliğini görsel olarak 
yukarıya çekiyor. 
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LANSMAN SEAT ARONA otomobili 
e 
Yeni SEAT Arona, çok güçlü ç UN 
bir ifadeye sahip. Tavanda arazi > 


> 
araçlarının özelliklerini yansıtan 


ayrıntılar söze çarpıyor. 


Karakteristik üçgen farlarıyla hemen 
kendini belli eden yeni Arona'da 
dikkat çekici arka stop lambaları, 
otomobilin arkasına daha geniş bir 
görünüm kazandırıyor. Arona'da 
hem gündelik kullanıma hem de 

şehir hayatının yoğunluğuna uyum 
sağlayacak farklı bir crossover kimliği 
yaratıldı. Tüm bu özellikler, Arona'yı 
daha sert ve yüksek gösteriyor. 

Yeni SEAT Arona, çok güçlü bir 
ifadeye sahip. Tavanda arazi 
araçlarının özelliklerini yansıtan 
ayrıntılar göze çarpıyor. SEAT”ın yeni 
nesil otomobillerinde görülen tasarım 
diliyle pek çok ortak yöne sahip olsa 
da, Arona'nın kendine has bir kişiliği 
olduğu kesin. Bu da otomobilin 
daha sofistike görünmesi sağlıyor. 
Yeni SEAT Arona'nın gelişiminde, 
detayların kalite algısına yaptığı katkı 
göz önünde tutulmuş. 
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Bu detayların yanı sıra yüksek 
konsol konsepti de güvenlik ve 
ergonomiyi artırıyor. Her parça, 
sürücünün otomobili kullanırken 
gözünü yoldan ayırmasına neredeyse 
hiç gerek bırakmayacak şekilde 
konumlandırılmış. Sürücü koltuğuna 
özel bir önem verilerek, tüm 
göstergeler, sürücüye dönük şekilde 
yerleştirilmiş. Tüm panelin erişilebilir 
bir uzaklığa yerleştirilmesiyle, 
güvenlik de artırılmış. Daha yüksek 
bir koruma hissi yaratan ve daha 
konforlu bir hale gelen koltuklar 
ile yolcular daha güvenli seyahat 
edebiliyorlar. Özel kumaş, ton ve 
renk seçenekleriyle sunulan yeni SEAT 
Arona'da iç donanımda da pek çok 
kişiselleştirme imkanı mevcut. 

Arona'nın kişiselleştirme özelliği 
büyük önem taşıyor. Otomobili 
kişiselleştirme isteği, müşteriler 


arasında giderek popülerlik kazanan 
bir trend. Arona, renk olarak ise 
biri alt gövde, diğeri tavan ile 
A ve C sütunları olmak üzere iki 
bölümden oluşuyor. Tavan; gri, siyah, 
turuncu veya gövdeyle aynı renkte 
seçilebiliyor. 

Otomobilde toplamda 68 
renk kombinasyonu mevcut. C 
sütununda dikkat çeken, metal 
bir levha üzerinde yer alan X 
figürü ise Arona'nın crossover 
görünümünü pekiştiriyor. SEAT ürün 
yelpazesindeki her modelde görülen 
dinamik, çok yönlü, teknolojik ve 
sportif karaktere, Arona'da ayrıca 
daha geniş bir iç mekan ve daha 
fazla kullanım alanı ekleniyor. 


YÜKSEK VERİMLİLİKTE MOTORLAR 
Yeni SEAT Arona'nın tüm motor 
seçenekleri; direkt enjeksiyonlu, 


turbo kompresörlü ve otomatik start- 
stop sistemine sahip. İlki 5 vitesli 
manuel şanzımana bağlı 3 silindirli, 
1.0 TSI 95 HP motor. İkinci motor 
seçeneği ise, çift kavramalı 7 ileri 
otomatik vitesli DSG şanzımana 
sahip 115 HP gücünde. 95 HP 
versiyonu, saatte maksimum 173 
km hıza ulaşırken saatte O'dan 100 
km'ye 11.6 saniyede çıkabiliyor. 
2.000-3.500 devir arasında 175 
Nm azami torka ulaşan motor; 
1.090 kg'lık düşük ağırlığı ve 
performans - tüketim arasında harika 
bir denge sağlayan şanzımanı 
sayesinde, beklentilerin üzerinde 
bir dinamizm sergiliyor. Bu sayede 
otomobilin ortalama yakıt tüketimi 
4.9 litre/100 km; CO2 emisyonu 
ise 112 gr/km gibi oldukça düşük 
seviyelerde. 

115 HP motor ise 10 saniyede 100 


km/s hıza ulaşırken, maksimum 182 
km/s hıza çıkabiliyor. Çift kavramalı 
ve 7 vitesli DSG şanzımanlı 1.0 

TSI 115 HP motorda 114 g/km 
emisyon ve 100 km'de sadece 5 litre 
yakıt tüketimi ile 95 HP ile benzer 
değerlere sahip. Bu versiyonda da 
maksimum tork olan 200 Nm'ye 
2.000 ve 3.500 devir arasında 
ulaşılabiliyor. Böylece motor düşük 
hızlarda bile kusursuz ve yumuşak 
tepkiler vererek, daha keyifli bir sürüş 
deneyimi sunuyor. 

2017 sonunda Türkiye'ye gelecek 
Yeni Arona 1.0 95 HP manuel ve 1.0 
115 HP DSG motor seçenekleriyle 
satışa sunulacak. 2018 ilk 
çeyreğinde dizel manuel; ikinci 
çeyreğinde de dizel otomatik motor 
seçenekleriyle, tüm yakıt şanzıman 
kombinasyonlarının piyasada yerini 
alması planlanıyor. 


68 RENK KOMBİNASYONU 
MEVCUT. C SÜTUNUNDA 
DİKKAT ÇEKEN, METAL 

BİR LEVHA ÜZERİNDE 

YER ALAN X FİGÜRÜ İSE 
ARONA'NIN CROSSOVER 
GÖRÜNÜMÜNÜ 
PEKİŞTİRİYOR. 
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EĞLENCE GRAN TURISMO - GT SPORT 


GRAN TURISMO EFSANES 


GT SP 


İLE DEVAM 


Ödüllü gerçek yarış simülatörü serisi Gran 
Turismo'nun yeni oyunu GT Sport, PlayStation 
A platformunda oyun severlerle buluştu. 


erçek motor sporları 
dünyasının resmi olarak 
tanınan ilk video oyunu 
Gran Turismo serisinin 
merakla beklenen yeni oyunu GT 
Sport, Türkiye'de oyunseverlerin 
beğenisine sunuldu. PlayStation 4 
(PS4) platformuna çıkan ilk Gran 
Turismo oyunu olan GT Sport, 
oyuncuları dünyanın en harika 
araçları ile yüksek adrenalinli 
pistlere taşıyor. Gerçekleştirilen 
sunumların ardından ilk deneme 
yarışını gerçekleştiren ödüllü Co-pilot 
Nehir Yılmaz ve ünlü rock gitaristi 
Metin Türkcan, kıyasıya yarıştılar. 
Kafa kafaya geçen yarışın kazananı 
Nehir Yılmaz oldu. Yılmaz, böylece 
Türkiye'deki ilk resmi yarışın da 
birincisi oldu. 
Ödüllü gerçek yarış simülatörü 
serisinin yeni oyunu Gran Turismo 


Sport, en iyi otomobilleri ve efsanevi 
pistleri oyunseverlerin parmaklarının 
ucuna taşıyor. Her aracın en ince 
detayına kadar dijital olarak yeniden 
tasarlandığı oyunda, adrenalin 
tutkunları aralarında Ferrari 
LaFerrari'13, Mazda Roadster S (ND)| 
5, Mercedes-Benz Mercedes-AMG 
GT S'15, Ford Mustang GT Premium 
Fastback'in bulunduğu orijinal yarış 
ve üretim 140 modelden biriyle hız 
serüvenini deneyimleyebiliyor. 

Vision Gran Turismo ise, dünyanın 
önde gelen otomobil üreticilerinin 
hayallerindeki fantastik yol 
araçlarının GT Sport'un sanal 
dünyasında hayat bulmasını sağlıyor. 
Tasarım Editörü sayesinde oyuncular 
gözde yarış otomobilleri için 
kendi tasarımlarını oluşturabiliyor, 
mevcut olanları özelleştirebiliyor ve 
tasarımlarını dilerlerse arkadaşlarıyla 


paylaşabiliyor. 

Serinin yeni oyununda araçlar 19 
farklı pistte yarışıyor. En popüler 
pistlerden Nürburgring Nordschleife 
(Kuzey Çemberi) yerini korurken, 
yeni pistler arasında efsanevi Tokyo 
Expressway, yarım millik oval pist 
Northern Isle Speedway ile ABD'nin 
Rocky Dağları'ndan Meksika sınırına 
uzanan toprak pist dikkat çekiyor. 

GT Sport, geliştirilmiş kontrolleri 
sayesinde oyundaki aracı gerçek 
otomobil kullanır gibi kontrol etme 
imkanı sunuyor. İlk Gran Turismo'nun 
ilkeleri korunarak geliştirilen yeni 
fizik motoru hem yeni başlayanlara 
hem de ustalara uygun hale getirildi. 
Oyun içerisinde frene basmak ve bir 
virajı almak gibi temel yetenekleri 
kullanmak ve sürüş oyunlarında yeni 
oyuncular için temel konularda tüm 
bilgileri öğrenmek mümkün. 
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ÖDÜLLÜ GERÇEK YARIŞ SİMÜLATÖRÜ SERİSİNİN YENİ OYUNU 
GRAN TURISMO SPORT, EN İYİ OTOMOBİLLERİ VE EFSANEVİ PİSTLERİ 
OYUNSEVERLERİN PARMAKLARININ UCUNA TAŞIYOR. 
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TEST MINI COOPER COUNTRYMAN 


Bir otomobil ancak efsane olursa bunca sıfatı bünyesinde barındırabilir. MINI 
ise, çok az markanın sahip olduğu, yaşayan efsane kategorisinde yerini 
aldı bile. Efsane, ailevi ve eğlenceli ayrıca yenilenen “MINI Countryman” ile 
konuğum oldu. MINI model silesindeki nesil değişikliğinin devamı yeni MINI 
Countryman ile devam ediyor. Yeni MINI Countryman, premium crossover 

i birtetomobil konser eğlenceli sürüş; premium" 


 karizmaveM Kiebiriği saci İlik tani drim ve uzun 9 
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TARİH TEKERRÜR EDER Mİ? 

Aslında etmez. Ancak insanlar bu 
soruyu sormaktan da kendilerini 
alamazlar. Ancak “istisnalar kaideyi 
bozmaz” deyimi bence buraya 

tam oldu. Nedeniyse seneler önce 
yakalanan başarının günümüzde de 


artarak devam etmesi. MINI Cooper her 


yönüyle saygıyı hak ediyor. 
Tarih demişken hemen bir geçmişe 
yolculuğa gidelim. Mini, BMC (British 
Motor Company) tarafından 1959 
yılında üretilmeye başlandı. Tam bu 
noktada önemli bir bilgi vermek isterim. 
Mini'nin tasarımcısı Alec İssigonis. 
3 göbek İzmirli olan Issigonis 1923 
yılında, babasının ölümünden ve 
Atatürk kumandasında ki askerlerimizin 
Yunanlıları denize dökmesiyle son 
bulan savaştan sonra, İngiltere'ye geri 
dönüyor ve eğitimine devam ediyor. 
Sonrasında eğitim tamamlanıyor ve 
tasarımcı olarak işe başlıyor. Mini, bir 
İzmirlinin ellerinde can buluyor sizin 
anlayacağınız. 


e la 


Ancak Mini için daha çok bilgi var. 
En önemlilerinden bir tanesi de BMC bu 
modeli 2 alt markası altında piyasaya 
sürmüş olması: Austin ve Morris. Morris 
“the mini” ya da “Mini Minor” adıyla 
satarken, Austin ise “Seven” adıyla 
satışa sunmuştu. İsim ayrılığı 1969 
yılına kadar sürdü ve o yıldan sonra her 
iki markada “mini” adını kullanmaya 
başladılar. Bu noktada ufak bir ricam 


olacak, bu yazıyı okuduktan sonra lütfen 


Mini Cooper'ın tarihini bir okuyun. 
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Tarihi bırakalım günümüze gelelim. 
BMW grubunun bu özel markayı 
almasından sonra bir anda sihirli 
değnek değdi ve mini yepyeni 
görünümüyle gün ışığına çıktı. İlk 
başlarda ufak tefek kalite ve teknik 
sorunlar baş gösterdiyse de sonrasında 
her şey yoluna girdi. 

Countryman ise ilk kez 2010 yılında 
NALAS Detriot fuarında sergilendi ama 
prototip olarak 2008 yılında ki Paris 
Otomobil Fuarında göz kırpmıştı. 2014 
yılında makyajlanan MINI Countryman 
2017 de ise tamamen yenilendi. 


COUNTRYMAN İSE İLK 

KEZ 2010 YILINDA NAJLAS 
DETRIOT FUARINDA 
SERGİLENDİ AMA PROTOTİP 
OLARAK 2008 YILINDA Kİ 
PARİS OTOMOBİL FUARINDA 
GÖZ KIRPMIŞTI. 2014 
YILINDA MAKYAJLANAN 
MINI COUNTRYMAN 

2017 DE İSE TAMAMEN 
YENİLENDİ. 
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TASARIM HARİKASI 
Oldum olası tasarımı karakterli modelleri 
sevmişimdir. MINI Cooper ise “bulldog” 
tasarım anlayışını günümüze taşımasıyla 
ruhumu okşadı. Her çizgisinde başka 
bir güzellik keşfetmeniz çok zamanınızı 
almıyor. 

2010 yılında tanıtılan MINI 
Countryman'in bugüne dek temelde 
dış tasarımının ve konseptinin gücüyle 
neredeyse yarım milyon müşteriyi 
memnun ettiği düşünüldüğünde, 
organik evrime odaklanarak yeni 
nesli geliştirirken hafif bir dokunuş 
gerçekleştirilmesi gerekiyordu. Geriye 
kalanlar ise arttırılmış sürüş performansı, 
yarı otomatik koltuk konumu (MINI 
Clubman'e göre 90 milimetre daha 
yüksek) ve otomobilin karakteristik 
offroad tarzındaki dikey vurgusu 
gibi SUV göstergeleri. Değiştirilen ve 
optimize edilen MINI bölümleri yeni 
MINI Countryman'i rakiplerinden 
net bir şekilde farklı kılıyor. Yeni SAV, 
emsallerine göre önemli ölçüde daha 
büyük ve daha dayanıklı bir hale gelmiş 
ve görsel olarak son derece özgün bir 
premium kompakt otomobil yaratılmış. 


DEĞİŞTİRİLEN VE 
OPTİMİZE EDİLEN 

MINI BÖLÜMLERİ YENİ 
MINI COUNTRYMAN''İ 
RAKİPLERİNDEN NET BİR 
ŞEKİLDE FARKLI KILIYOR. 
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TEST MINI COOPER GOUNTRYMAN 


—— 


Rİ 


4 Yeni MINI Countryman'in 


ve ön bölümün tamamına 


odaklanmış bir eörünüm 
sunan daha açısal farlar 
bulunuyor. 


ön çamurluklara kadar uzanan 


, karakteristik öğeleri arasında © 


Ön kısımda, MINI imzalı altıgen 
krom radyatör ızgarası bulunurken, 
Countryman'in tasarımı ise motora bağlı 
olarak değişiyor ve otomobilin gücü 
hakkında ipuçları veriyor. Yeni MINI 
Countryman'in karakteristik öğeleri 
arasında ön çamurluklara kadar uzanan 
ve ön bölümün tamamına odaklanmış 
bir görünüm sunan daha açısal 
farlar bulunuyor. Yeni Countryman'in 
gündüzleri yanan LED ışıkları (isteğe 
bağlı) farların çevresi boyunca devam 
eden bir halka oluşturuyor ve farlar açık 
olduğunda dahi bir imza öğesi olarak 
karartılmış şekilde yanmaya devam 
ediyor. Arkadan bakıldığında, daha 
geniş omuzlar yeni Countryman'in daha 
da güçlü görünmesini sağlamış. Özellikle 
belirgin olanlar: Yeni, dikey LED'li stop 
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lambaları (isteğe bağlı) çok beğendim. 
Çok yönlülük ve alan açısından bir 
önceki modele kıyasla fark edilir şekilde 
daha olgun bir karaktere sahip MINI 
Countryman'in dış ve iç boyutları eski 
Countryman ile kıyaslandığında bile 
önemli ölçüde daha geniş. 4.299 
milimetre (4 202 mm)| dış uzunluğu, 
1.822 milimetre (4 33 mm) genişliği, 
1.557 milimetre (4 7 mm) yüksekliği ve 
2.670 milimetre (4 75 mm) aks mesafesi 
ile birlikte, yeni MINI Countryman boyut 
bakımından önemli ölçüde büyümüştür. 
Tamamen yeni tasarlanmış iç mekan 
incelendiğinde, üst bölümde geniş bir 
gösterge paneli, direksiyon kolonu 
üzerinde gösterge gurubu, otomobil, 
haber/eğlence, telefon ve navigasyon 
fonksiyonları için bir ekran ve ayrıca 


LED aydınlatma halkası ile uyumlu 
şekilde entegre edilen dairesel merkezi 
gösterge paneli, klima kumanda ünitesi 
ve merkezi gösterge paneli altında 
seçim düğmesi göze çarpıyor. Diğer 

bir göze çarpan yenilikse dikdörtgen 
tasarlanan havalandırma ızgaraları. Bir 
diğer yenilik ise Kişiye özel oluşturulmuş 
iç tasarımın temelinde 4 adet tasarım 
bileşeni mevcut, bunların 3 adedi 

MINI Yours Illumination ile geliyor. 
Öncelikle kokpit dekor çıtasından 
uyarlanmış kontrast renklerdeki vurgu 
çıtalarından ve aynı şekilde kapı dekor 
çıtalarından meydana gelen merkezi 
elemanlarla birlikte iç tasarım stilinizi 
seçebiliyorsunuz. Sonra Colour Line (A) 
ile kapılardaki kol dayamaları ve dizlik 
için uygun rengi tanımlayabilirsiniz. 


Ta 


34 RC 63L8 
Aa— 


otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


EE 


34 RC 6348 


— 
ve görsel olarak son derece Diğ 


özün bir premium kompakt 
otomobil yaratılmış. 


a 


Harita cebi gibi plastik akşamlarda 
dahi bir motif kullanmaları ise takdire 
şayan. Orta konsolda ise elektrikli 
park freni, saklama bölmeleri, iki 
bardak tutucu, MINI Controller ve kol 
dayaması yer alırken, orta konsol ve 
kapı kaplama panellerinde kaliteli, 
dekoratif şeritler yer alıyor. 2 bölgeli 


otomatik klima, koltuk ısıtma, elektrikli 
olarak açılan panoramik cam tavan, 
elektrikle ısıtılan ve katlanır dış aynalar, 
otomatik karartma özellikli iç ve dış 
aynalar, çok fonksiyonlu direksiyon, 40 
:20: 40 oranında bölümlenebilen arka 
sırtlığıyla içeriden yükleme sistemi, MINI 
Professional navigasyon sistemi, MINI 
Radyo Görsel Takviye ve “Find Mate” 
(kısacası anahtarlık bulma aplikasyonu 
ile anahtardan uzaklaşırsanız size 
aplikasyon yardımıyla uyarı verip 

yerini gösteriyor) de donanımlar 
arasında bulunuyor. Tek ters gelen 

şey vitesin yanında bulunan kumanda 
düğmesinin ters çalışması idi. Yani 

sağa çevirdiğimde menüde bir hareket 
olmazken sola çevirdiğimde ise aşağıya 
inmeye başladı. Alışınca bir sıkıntı 
olmuyor. 


YEPYENİ MOTOR, 

UMULMADIK PERFORMANS 

BMW TwinPower Turbo Teknolojisine 
sahip 3 silindirli dizel motor (değişken 
türbin geometrili turboşarj, CommonRail 
direkt enjeksiyon), 1.499 cc hacminde, 
4.400 dev/dak'da 100 kW/136 bg 
güç, 1.750 dev/dak'da 220 Nm azami 
tork sunuyor. ALLA yani 4 tekerden 
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Yeni nesil motoru ile MINI 


kullanmak ayrı bir zevk 


verdisi yüksek tork ile Mini 
adeta ya$ cibi akıyor 


çekiş sistemi de sunan Countryman'in 
hızlanma verileri ise (0-100 km/sa): 
9,8 saniye. Ve son sürat 197 km/h. 
Böyle bir performans müsriftir 
diyenlere; Yakıt tüketimi şehir içi 7, | 
£/ 100km, şehir dışı 5,3 It/ 100km 
ortalama 6,0 1t/100km. Ortalama CO2 
emisyonu ise: 138 g/km 
Okuduğunuz üzere yeni nesil 3 


olmuş. Alt devirden itibaren #9 


silindirli motor 8 ileri Steptronik otomatik 
şanzımanla testimize konuk oldu. Gayet 
uyumlu bir birliktelik sağlayan motor iler 
şanzıman, kullanım keyfini yükseltiyor. 
MINI size üç farklı sürüş modu sunuyor; 
Normal, Sport ve Ekonomik. Neredeyse 
standart bir donanım hale gelen bu 
modlar sayesinde keyfinize göre bir 
sürüş modu seçiyorsunuz. 


otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


YOL DURUMU 

Yola çıkınca ilk dikkatimi çeken 
sessizlik oluyor. İçeri çok az motor sesi 
alıyor, ancak egzoz sesi fena değil. 
İlk başta biraz bocalama yaşatmıyor 
değil MINI ama zamanla alışıyorsun 
ve inmek istemiyorsun. Bu model için 
hep go-kart gibi tabiri kullanıyor ya 
hakikaten de öyle. 

Yeni nesil motoru ile MINI'yi kullanmak 
ayrı bir zevk olmuş. Alt devirden itibaren 
verdiği yüksek tork ile MINI adeta 
yağ gibi akıyor. Şanzımanın hızlı vites 
değiştirmesi ile bir anda yüksek süratlere 
çıkmak içten bile değil. Aman siz 
çıkmayın. MINİ'nin sunduğu ALLA çekiş 
sisteminin yol tutuşa katkısı muhteşem. 
Bu kadar sportif unsur bir araya gelince 
yakıt tüketimi biraz geri planda kalıyor. 

Ne kadar ekonomik derseniz, start/ 
stop'un desteğiyle karma tüketim 
ortalaması, fabrika verilerine göre 6 
/100 km. Çek iyi bir veri ama ben 
8,5 litreler seviyesinde kaldım. Ama 
biraz performanslı kullandığımı kabul 
ediyorum. 

Konu dağıldı toplayalım. İş yolda 
gidişe gelince suratlarda ki şaşkınlığı 
görmek zor olmadı. Doğru devirlerde 
kullanıldığında çok keyif veren bir 
model. Yol tutuş takdire şayan. Yüksek 
sürat stabilitesini iyi buldum rüzgârdan 
etkilenme azken asfalttaki çatlaklar daha 
çok dert oldu. Motor ve şanzımanın 
otomobile eldiven gibi olması ile sürüş 
zevki yükseliyor. Her anından keyif 
alabilirsiniz. Bu arada unutmadan MINI 
ile park yeri bulmak o kadar kolay ki. 
Çok dua ediyorsunuz çok. İsterseniz 
akıllı uslu da kullanmak mümkün. Yani 
her ortama uyuyor 


BENCE 

MINI Cooper Countryman aslında 
Crossover ama artık ülkemizde 

SUV olarak anılan segmente giriş 
yapmıştı. Boyutlarıyla, bagaj 
hacmiyle ve sunduğu özelliklerle 
segmentin beklentilerini karşılıyor. 
Tasarımı, karakteri, çizgileri ve 
ekonomik motoru ile gayet iyi bir 
harman olmuş. Donanımsal bazı 
eksikler yok değil ama ekstradan 
alınabiliyor. Fiyat için ne desem boş; 
124.838.T1'den başlıyor 211.893. 
TL'ye kadar giden etiketi var. Farklı 
olmak isteyenlerin mutlaka denemesi 
gerekiyor. 
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SINIFININ İDDİALI OYUNCUSU —— 


o 0008 


Peüğeof'un ülkemizde 2010 yılında satışa sunduğu MPV modeli 5008, 
enilenen tasarımı ile SUV segmentine terfi etti. Dünya'daki SUV trendine 


ir eevaplolarak'yenil&ünen 5008'de gerek malzeme kalitesi, gerekse de 


olojik özellikleriyle SUV sınıfın iddalı oyuncularından biri haline geliyor. 


nd ai 
a yl e ŞE İ 


“5 


otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


TEST PEUGEOT 5008 otomobili 


ARACIN ARKA TARAFINDA İSE 3008'DEN ALIŞIK 

4 OLDUĞUMUZ 3 ÇİZGİLİ STOP TASARIMI BİZİ KARŞILIYOR. 
© PEUGEOT'YA KARAKTERİSTİK BİR GÖRÜNÜM VEREN BU 
STOP TASARIMI GERÇEKTEN DİKKAT ÇEKİCİ. 


134 ABS 303 


eugeot 5008'in ön tarafı 
3008 ile aynı tasarıma sahip. 
Ön tapon ve ızgaradaki krom 
detaylar aracın SUV hissini 
pekiştiriyor. Tamponla farın birbirine 
geçtiği kısım güzel bir tasarım 
detayı olarak karşımıza çıkıyor. 
Günümüzde hemen hemen tüm 
modellerde artık standart hale gelen 
LED gündüz farları, farın üst kısmında 
yer alıyor. Uzun ve kısa farlar için 
de yine LED teknolojisi kullanılmış. 
Açıkçası bazı markaların İed farlarını 
incelediğimizde aydınlatmanın 
yeterli olmadığını, özellikle yağışlı 
havalarda ve karanlık yollarda 
sürüşün zorlaştığını hissediyoruz. 
Ama Peugeot bu konuda gayet 
başarılı bir sonuç elde etmiş. 

Aracın yan tarafına geldiğimizde, 
krom çıtalarla kalite hissi 
pekiştirilirken çamurluklardaki plastik 
detaylar SUV hissini bize aktarıyor. 
Araca bu açıdan bakıldığında, 
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5008'i 3008'den ayıran başlıca fark 
C sütunundaki camın daha geniş 
olması. Bunun nedeni de 5008'in en 
önemli farkı olan 7 koltuk opsiyonu. 
Aracın arka tarafında ise 3008'den 
alışık olduğumuz 3 çizgili stop 
tasarımı bizi karşılıyor. Peugeot'ya 
karakteristik bir görünüm veren bu 
stop tasarımı gerçekten dikkat çekici. 
Stopların orta kısmındaki piano 
black detay ile 5008'in kalite algısı 
yukarı taşınıyor. 19” jantlar ve cam 
tavanın da birleşimiyle 5008, dış 
görünümünde “Premium” mesajını 
başarıyla verdiğini söyleyebiliriz. 


İÇ TASARIM 

5008'in iç mekânında söylenecek 
çok şey var. Dış tasarımda yakalanan 
kalite algısı iç mekanda çok daha 
fazla hissediliyor. Peugeot'un i-Cocpit 
tasarımı rakipleriyle kıyaslandığında 
oldukça teknolojik ve size sanki 

bir konsept aracın içindeymişsiniz 


hissi veriyor. Gösterge panelinin 
hemen altından başlayıp kapılara 
doğru dönen kumaş döşeme de 

iç mekanın algısını üst seviyelere 
taşıyan unsurlardan. Kullanılan 
malzeme kalitesi de oldukça 
başarılı. Kapılardaki bu kumaş 
bölgelerin hemen üstünde, cam 
tavanın iç kenarlarında, dijital 
gösterge panelinin altında, orta 
bardaklıklarda ve ön göğüsün alt 
kısımlarında mavi aydınlatmalar 
kullanılmış. Bu aydınlatmaların ışık 
şiddetini orta ekrandan kolayca 
ayarlayabiliyorsunuz. Gösterge 
panelinin altındaki aydınlatmayı da 
panelin yanındaki düğmeyle tamamen 
kapatmanız mümkün. Tüm bu konfor 
öğelerinin yanında 5008'de yine 
orta ekrandan seçebileceğiniz 3 
farklı parfüm seçeneği de var. Daha 
önceden hazırlanmış ambiyans 
ayarları ile aracın iç aydınlatmasını 
ve kokusunu istediğiniz moda 


getirebildiğiniz gibi kendiniz de 
seçenek oluşturabiliyorsunuz. 
Gerçekten etkileyici. İç mekanın 
tasarım temeli olan i-Cocpit'i ilk 

kez bu araçta kullanma şansını 
yakaladım. Araca ilk oturduğunuzda 
kontroller çok komplike gibi gözükse 
de kullanımı tahmininizde çok daha 
kolay, bu konuda da Peugeot'nun 
başarısını tebrik etmemiz gerek. 
Orta kısımdaki 8” kapasitif ekranın 
sürücüye mesafesi ve konumu oldukça 
başarılı. Bu ekranın hemen altında, 
iç mekanın en güzel detaylarından 
birisi olan krom düğmelerle orta 
ekrandaki müzik, navigasyon, 
iklimlendirme ve ana menüye hızlıca 
geçiş yapabiliyorsunuz. Krom 
düğmelerin hemen solunda da ses 
düğmesi bulunuyor. Menüler çok 
kullanışlı ve kullanımı çok kolay. Bu 
sayede yoldan dikkatinizi ayırmadan 
istediğiniz değişikliği kolayca 
yapabiliyorsunuz. 
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TEST PEUGEOT 5008 otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


ARACA İLK OTURDUĞUNUZDA KONTROLLER ÇOK 
KOMPLİKE GİBİ GÖZÜKSE DE KULLANIMI TAHMİNİNİZDE 
ÇOK DAHA KOLAY, BU KONUDA DA PEUGEOT'NUN 
BAŞARISINI TEBRİK ETMEMİZ GEREK, 


A 2 5008'in « in alış i 
İ olduğ SUMUZ direksi on. 2 
“bo rutundan oldukça küçük, er 
z > Genellikle ara ların gösterge EZE 

anelleri direksiyo onun ERA İZ S5 


5 
arasından semi Zak 
konumlandırılır. ; 


” İh > 
me Lİ SEA 


Orta konsolda vites kolunun altında da oldukça geniş bir saklama hü il EE > a © ORTA KONSOLDA VİTES 
hemen önünde bir saklama alanı alanı mevcut. ” Zona. OM “© KOLUNUN HEMEN 


var. Bu alan aynı zamanda 5008/in direksiyonu alışık 


kablosuz şarj imkanı da sunuyor. olduğumuz direksiyon boyutundan dani yo v N N X ÖNÜNDE BİR SAKLAMA 
Bu alanla vites kolunun arasındaki oldukça küçük. Genellikle araçların a diki 9 ALANI VAR, BU ALAN AYNI 
start-stop düğmesi, 2sn basılı gösterge panelleri direksiyonun İ <ERRİE — ZAMANDA KABLOSUZ 


tutunca aracın çalışmasını veya arasından gözükecek şekilde ai ' “ | >. i 
durmasını sağlıyor. Vites kolunun konumlandırılır. 5008'de gösterge 4 N > —— ŞARJ IMKANI DA 
yan kısmındaki kilit düğmesi, alışık paneli direksiyonun üst kısmına VU m | 

olduğumuz otomatik vites kollarındaki o konumlandırılmış ve bu nedenle de | SUNUYOR. 
kilit görevini üstleniyor. Vitesin direksiyonun üst kısmı biraz daha 

arkasında elektronik el freni, aracı düzleştirilmiş. Eğer direksiyonu 

D konumuna aldığınızda otomatik gösterge panelini tam görebilecek 

olarak devre dışı kalma özelliğine şekilde ayarlarsanız olması 

sahip. El freninin hemen arkasında gerekenden biraz daha alçakta 

da sport mode tuşu bulunuyor. Orta (o kalıyor, veya direksiyonu doğru 

konsoldaki iki bardaklık oldukça ayarlayıp gösterge panelinin bir 

kullanışlı bir konumda. Bardaklıkların O kısmını görmemeyi tercih etmeniz 

hemen arkasındaki kol dayamanın gerekiyor. Direksiyon konusunda 
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beni rahatsız eden bir nokta da 
vites değiştirme kulakçıkları oldu. 
Normalde direksiyonla beraber 
dönmesine alışkın olduğumuz 
kulakçıklar sabit durduğu ve 
direksiyona da yakın olduğu 
için manevra yaparken elinize 
takılabildiği gibi kısa oldukları için 
dönüşlerde vites değiştirmeyi de 
güçleştiriyor. 

İç mekanın boyutları oldukça geniş 


ve konforlu. Bu genişliğe cam tavanın 


verdiği ferahlık da eklendiğinde 
5008/in içinde uzun yolculukları 
keyifle yapabilirsiniz. Cam tavan 
elektrikli perdeye sahip ve ön tarafı 
elektrikli olarak açılabiliyor. Cam 
tavanın iç mekana sunduğu boyutlar 
da oldukça geniş. 

5008'in arka koltukları, 3 
parça olarak tasarlanmış. Her 
parçayı ayrı ayrı öne-arkaya 
ayarlayabildiğiniz gibi sırt açılarını 
da değiştirebiliyorsunuz. Ön 
koltukların arkasındaki katlanır 
masalar, bu alandaki konforu arttıran 
öğelerden. Bu alanda diz mesafeleri 
oldukça geniş. Kapı döşemelerine 
gizlenmiş güneş perdeleri de oldukça 
kullanışlı bir ayrıntı. 

Aracın bagaj kısmına geldiğimizde 
ise, 5008 en önemli özelliği olan 
iki ekstra koltukla karşılaşıyoruz. 
Koltukların üzeri katlanan kapaklarla 
kapatılmış. Bu kapaklar, koltukları 
kullanmadığınızda bagajda sizi 
rahatsız edecek hiçbir çıkıntı veya 
boşluk kalmamasını sağlıyor. 
Döşemeyi kaldırdığınızda koltuğu 
tek elle, kolayca açabiliyorsunuz. 
Genellikle 7 koltuk opsiyonu sunulan 
araçlarda bu koltuklar yetişkinlerin 
kullanımı için pek uygun boyutlarda 
olmazlar. Fakat 5008'deki ek 
koltuklarda, bir yetişkinin rahatlıkla 
seyahat edebileceği kadar diz ve 
baş mesafesi var. Hatta bu alanda 
oturanlar için birer bardaklık ve 
okuma lambası da düşünülmüş. 
Bu koltukları kullanmadığınzda, 
yanındaki sarı kolların yardımıyla 
çıkartarak bagaj ekstra 40lt daha 
ekleyebiliyorsunuz. Bu arada 
söylemeden geçemeyeceğimiz bir 
nokta da 5008'in bagaj hacmi, 
7/80 litre ile rakiplerine göre 
oldukça iyi bir değere sahip. Arka 
koltuklar yatırıldığında ise bu değer 
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© Aracın bagaj kısmına geldiğimizde ise, 

a 5008 e en önemli özelliği olan iki ekstra 

z koltukla ka karşılaşıy n Oruz. . Koltukların.” 

Bİ üzeri katlanan kapaklarla ke kapatılmış. Bu | 
ERE kullanmadığı Sınızda 


m — bagajda siz sizi rahatsız edecek cek hiçbir 2 


m. m 


iv vela boşluk k kalmamasını sağ sağlı Or. 


- m Me ye az” 


1.940 litreye ulaşıyor. Elektrikli 
bagaj kapağı hem kumandadan, 
hem de tamponun altına ayağınızı 
yaklaştırdığınızda açılabildiği gibi 
istenilen yükseklikte durması için de 
ayarlanabiliyor. 

5008'in teknolojik özelliklerine 
gelirsek, GT line donanımında 
Adaptif Cruise Control, Aktif 
Şerit Takip Sistemi, Güvenli Takip 
Mesafesi Uyarısı, Aktif Kör Nokta 
Uyarı Sistemi, Hız Levhası Tanıma 
Sistemi gibi birçok güvenlik sistemiyle 
donatılmış. Şehir içinde bir yaya 
yola doğru yürüdüğünde 5008 sizi 
fren yapmanız için uyarıyor. Aktif 
Şerit Takip Sistemi de belirli açılarda 
şerit çizgilerini takip edebildiği gibi 
şeritten çıkmaya doğru manevra 
yaptığınızda sizi sesli olarak ikaz 
ediyor. Ön ve arka park sensörlerine 
ek olarak ön ve arkada bulunan 
kameralar ile park ederken aracın 
tüm çevresini görebildiğiniz gibi akıllı 
park sistemi ile de aracı otomatik 


olarak park pa Akıllı 
park sisteminin kullanımı kolay ve 
sistem gayet iyi çalışıyor. 

İç mekanla ilgili dikkatimi çeken bir 
nokta da ses yalıtımı oldu. Hem yol 
sesi, hem de rüzgar sesi açısından 
oldukça başarılı bir izolasyona sahip 
olan 5008, iç mekanda rakiplerine 
göre çok daha iyi bir konfor sunuyor. 


MOTOR VE PERFORMANS 

5008'in Türkiye'de 13O0hp ve 
165hp'lik 1.ölt Puretech benzinli, 
1.ölt 120hp ve 2.Olt 18O0hp 

BlueHDi dizel olmak üzere 4 

mofor seçeneğiyle satışa sunuldu. 
Tüm motor seçenekleri 6 ileri EAT 
otomatik şanzımanla donatılmış. 

Test aracımız 120hp'lik BİyeHDi 
dizel motora sahip. Bu motor 3500 
devirde 120 hp güç ile 1750 devirde 
350Nm tork üretiyor. 5008, bu 
motor seçeneğiyle günlük kullanımda 
yeterli performansı sunarken ara 
hızlanmalarda biraz daha güce 


otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


ihtiyaç duyuyor. 6 iler EAT şanzıman 
ise hem kalkışlarda, hem de ara 
hızlanmalarda oldukça başarılı vites 
geçişleri sunuyor. 5008'in birleişk 
tüketim verisi 4,31t/ 100km olarak 
verilirken İstanbul'da çoğunlukla 
yoğun trafikte kullanım sonucunda 
7.1Ilik bir tüketime ulaştık. Aracın 
büyüklüğüyle kıyaslandığında bu 
tüketim değerinin oldukça başarılı 
olduğunu söyleyebiliriz. 


SONUÇ 

Yeni 5008, Peugeot'un hem sürüş 
konforu hem de teknolojik özellikleri 
ile çıtayı oldukça yükseğe taşımış. 

7 koltuk özelliği rakiplerine göre 
çok daha kullanışlı olan 5008, 
rekabetçi fiyatıyla sınıfının en iddialı 
oyuncularından biri konumunda. 


TR 


otomobi 


e'nin otomobil e-dergisi 


SENA SMYOR 
Ee 


POLO 


“Yeni Pole büyüdü, değişti ve yepyeni bir görünüm kazandı. 
Üzerinde yükseldiği, Volkswagen'in Modüler Platform Yönetimi 
(MOB) acill önceki jenerasyona göre 94 mm uzayan 
aks mesafesi, ona yalnızca dinamik bir görünüm kazandırmakla 
kalmıyor, aynı zamanda iç konfor alanının genişlemesini ve 


bagaj hacminin artması sağlanmış. 
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ALTINCI NESİL POLO, MGB | d | / 

(MODULER PLATFORM / Ön çamurluklardan 
YÖNETİMİ) TEMEL ) .İ başlayarak Kapı kollarının 
ALINARAK TASARLANMIŞ. EE / şe hizasında arkaya doğru u 
BU MGB A0 PLATFORM | m 7 VE d ameli e elan Sili 
SAYESİNDE İLK BAKIŞTA em izgisi stop lambalarının i : 
FARK EDİLEN DAHA UZUN, dem, e 
DAHA GENİŞ GÖVDESİ VE — —— > J 
UZAYAN AKS MESAFESİ İLE 

GÖZ DOLDURUYOR. 


ENNE» 


N 


| 


e İk olarak 1975 yılında üretilmeye 
başlanan Polo günümüze kadar 
| 16 milyon adetten fazla satıldı. 

O dönemde marka “Mark” 
kavramını kullanıyordu modellerin 
önünde böylece hangi kuşağın 
olduğu anlaşılıyordu. 1975 de 
başlayan serüvende Polo günümüzde 
altıncı kuşağa ulaşmış durumda. 
Kısaca bu kuşakları ele alalım: 

Polo Mark 1 1975 — 1981 yılları 
arasında üretildi ve 1979 yılında 
makyajlandı. 1981 — 1994 yıllarında 
üretilen Polo Mark 2 1990 yılında 
makyajlandı. Polo Mark 3 ise 1994 
— 2003 yıllarında boy gösterirken, 
1999 yılında makyajlanmıştı. Polo 
Mark 4 ise 2002 yılının sonlarına 
doğru sahnedeki yerini alırken, 2005 
yılında makyajlanarak yoluna devam 
etti. Polo Mark 5 ise 2009 - 2017 
yılları arasında üretildi. 2014 yılında 
makyajlandı. Ve günümüze geliyoruz; 
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Polo'nun en yeni jenerasyonun tarihi 
2017 yılında yazılmaya başlandı. 


DIŞA BAKIŞ 

Altıncı nesil Polo, MOB (Modüler 
Platform Yönetimi) temel alınarak 
tasarlanmış. Bu MGB A0 platform 
sayesinde ilk bakışta fark edilen 
daha uzun, daha geniş gövdesi 

ve uzayan aks mesafesi ile göz 
dolduruyor. MOB'nin sağladığı 
avantajlarla Yeni Polo, bir önceki 
nesline göre 81 mm daha uzun, 69 
mm daha geniş olmasına ve artırılmış 
gövde sağlamlığına rağmen aynı 
ağırlığa sahip. Önceki nesillere 
kıyasla daha maskülen, karizmatik 
ve etkileyici tasarımı ile Yeni Polo 
yepyeni bir araç olmuş. 

Peki nedir bu farklar; Ön 
çamurluklardan başlayarak kapı 
kollarının hizasında arkaya doğru 
uzanan ok tasarımındaki omuz 


çizgisi stop lambalarının içinden 
geçerek arka bagaj kapağında 
birleşiyor. Yeni Polo yenilenmiş 
tasarımıyla pürüzsüz bir siluete sahip 
ve dinamik bir duruş sergiliyor. 
Ayrıca standart olarak sunulan LED 
gündüz sürüş farları da Yeni Polo'ya 
şık bir görünüm vermiş. Yeniden 
tasarlanan kaput ve yatay çizgiler 
otomobili hem daha dinamik hem 

de daha geniş gösteriyor. İsteğe 
bağlı olarak sunulan yeni tasarıma 
sahip LED farlar ise otomobilin atletik 
yapısına kusursuz bir şekilde uyum 
sağlıyor. Arka tasarımda ki yenilenen 
arka tampon tasarımında ki çift 
egzoz çıkış formu sportif tasarıma 
son nokta olmuş. Tabii günümüzün 
yeni trendi olan araç kişileştirme de 
unutulmamış. 3 farklı iç dekor ve 

14 farklı renk seçeneğiyle Polo'yu 
sunulan imkanlar oranında kendi 
zevkinize göre tasarlayabiliyorsunuz. 


e mz . ij 
ai e 
v.> v : 


İÇE BAKIŞ 

Yeni Polo'da sürücü ve yolcular 

için daha geniş ve ferah bir iç 
hacim sunuluyor. Aracın 94 mm 
artırılan aks mesafesi, arka koltukta 
seyahat eden yolcular için çok daha 
geniş diz mesafesi sağlarken aynı 
zamanda geçmiş nesline göre bagaj 
hacminin 71 litre artarak 351 litreye 
ulaşmasını sağlamış. Yeni Polo'da 
tamamen yenilenen sürücü odaklı 
kokpit tasarımı ve yüksek kalitede 
malzeme ve işçilik iç mekânda ilk 
göze çarpan detaylar arasında. Yeni 
kokpite göz atıldığında, sunulan 

8 inç boyutunda ekran yeni nesil 
bilgi eğlence sistemleri ve özelikle 
opsiyonel olarak sunulan dijital 
gösterge paneli ile dijital çağın 
gereklerine Polo en üst seviyede 
cevap veriyor. Aynı zamanda Polo, 
yeni nesil dijital gösterge panelinin 
kullanıldığı ilk Volkswagen modeli 
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YENİ POLO'DA TAMAMEN 
YENİLENEN SÜRÜCÜ 
ODAKLI KOKPİT TASARIMI 
VE YÜKSEK KALİTEDE 
MALZEME VE İŞÇİLİK İÇ 
MEKÂNDA İLK GÖZE 
ÇARPAN DETAYLAR 
ARASINDA. 
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olmanın yanı sıra, segmetinde bu 
teknolojiye sahip ilk model olarak 
öne çıkıyor. 


ÜÇ FARKLI DONANIM SEVİYESİ 
Trendline, Comfortline ve Polo'da ilk 
kez sunulan Highline olmak üzere üç 
farklı donanım seviyesinde alınabilen 
Yeni Polo'da LED gündüz sürüş farları 
ve Yorgunluk Tespit Sistemi her üç 
donanım seviyesinde standart olarak 
sunuluyor. Trendline seçeneğinde 
bunlara ek olarak, 15 inç çelik 
jantlar, çok fonksiyonlu direksiyon, 
ön kol desteği de standart olarak 
yer alıyor. Modelin Comfortline 
seçeneğinde ise, Trendline donanıma 
ek olarak, 15inç alüminyum 

alaşımlı jantlar, yağmur sensörü, 


otomatik yanan farlar, ön ve arka 
park sensörleri, otomatik kararan 
dikiz aynası bulunuyor. Modelin 

en üst donanımı olan Highline'da, 
Comfortline'da sunulan standart 
özelliklerin haricinde, LED stop 
Iambaları, 16“alüminyum alaşımlı 
jantlar, ön sis farları, 2 bölgeli 
dijital klima, ambiyans aydınlatması 
ve hız sınırlayıcı gibi konfor ve 
güvenlik özellikleri yer alıyor. Yeni 
Polo'nun Trendline ve Comfortline 
seçeneklerinde standart olarak yer 
alan 6,5 inç renkli dokunmatik 
ekrana sahip Composition Colour 
bilgi ve eğlence sistemi ise, 
Highline donanımda yerini 8 inçlik 
Composition Media bilgi ve eğlence 
sistemine bırakmış. 
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—. Trendline, Comfortline vej 


© ED gündüz sürüş farları ve 
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“© Polo'da ilk kez sunulan © 
Highline olmak üzere üç || 

farklı donanım seviyesinde . , 

alınabilen Yeni Polo'da L 


Yorgunluk Tespit Sistemi he 
r üç donanım sevi esinde 
standart olarak sunuluyor. 


Bir müjde de bizden olsun Yeni 
Polo'nun Comfortline ve Highline 
donanım seviyeleri için geçerli olmak 
üzere Aralık ayından itibaren, R-Line, 
Dekor, Dizayn ve Teknoloji isimleriyle 
olmak üzere 4 farklı özel paketi 
almak da mümkün olacak. 'R-Line 
paketi'nde, Comfortline ve Highline 
için R-Line dış paket, 16 inç Sebring 
jantlar ve dijital gösterge paneli ortak 
sunulurken, Comfortline modeline 
ilave olarak Composition Media ve 
çift bölgeli otomatik klima sistemi; 
Highline donanımına ilave olarak ise 
karartılmış arka camlar sunacak. 


MOTOR 

Altıncı nesil Polo, Türkiye'de ikisi 
benzinli, ikisi dizel olmak üzere 
toplam 4 farklı motor seçeneğiyle 
alınabiliyor. Benzinli motorlar 3 
silindirli ve 1 It. hacme sahip. İlk 
seçenek, Stop&Start özelliğine 
sahip, manvel şanzımanlı ve 75 PS 
güç üreten 1.Olt MPI, diğer seçenek 
ise DSG şanzımanlı, 95 PS güç 
üreten 1 .Olt TSI. Yeni Polo'nun SCR 
teknolojisine sahip dizel versiyonları 
ise, manuel şanzımanla sunulan, 1,6 
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İlk mekan kalitesini VW mühendisleri baya yukarı 
— taşımışlar. Ön tasarımın artık değişmiş olmasına ne (| — 
kadar çok sevindiğimi anlatmama imkân yok. (©. 


— 
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TDI SCR 80 PS ile hem manvel, hem oÂ AJTINCI NESİL POLO, 


de DSG şanzımanla alınabilen DYE me e e e 
250Nm si sahip 1,6 TDİ TÜRKİYE'DE IKISI BENZINLI, 


SCR 95 PS. İKİSİ DİZEL OLMAK 

> “1 ÜZERE TOPLAM 4 FARKLI 
MOTOR SEÇENEĞİYLE 
ALINABİLİYOR. BENZİNLİ 
MOTORLAR 3 SİLİNDİRLİ VE 
I II. HACME SAHİP 


Test aracımız ise DSG şanzımanlı, 
95 PS güç üreten 1.Olt TSI 
kombinasyonlu olanıydı. 999 cm3 
motor hacmi 5000 — 5500 d/d'da 
95 hp güç ve 2000 — 3500 d/d'da 
175 Nm tork üretiyor. 7 ileri oranlı 
DSG şanzıman ile Yeni Polo O'dan 
100 km'ye 10.8 saniye de çıkarken 
son sürati 187 km/h. Şehir içinde 
100 km'de 5.8 |, şehir dışında 4.1 
| ve ortalama da ise 4.7 | tüketiyor. 
CO2 emisyonu, g/km 107 
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YOL DURUMU 

Polo büyüyen boyutları ile ilk başta 
hemen dikkat çekiyor. Özellikle 
yeni dış tasarımı çok beğendim. 
Sert ve sportif hatlar hoşuma gitti. 
İçine girince de büyüyen boyutlar 
hemen kendini fark ettiriyor. 

Koltuk ayarlarımı yaptıktan sonra 
arkamda ki diz mesafesi baya iyi 
boyutlardaydı. 

İlk mekan kalitesini VW 
mühendisleri baya yukarı taşımışlar. 
Ön tasarımın artık değişmiş 
olmasına ne kadar çok sevindiğimi 
anlatmama imkân yok. Nihayet 
VW sesimizi duydu. Oldukça 
beğendiğimi söylememe gerek yok 
sanırım. Detaylara girmeyeceğim ki 
merakınızı gidermek için ziyaret edin 
diye. 

Yola koyulunca, ilk dikkat çeken 
3 silindirli motorun boxer motorları 


andıran sportif sesi oldu. Atak bir 
karakter sergileyen yeni Polo, DSG 
şanzımanla uyumu ile zevkli sürüşler 
sunuyor. Yeni MOB şasinin nimetlerini 
virajlı yolda ve bozuk zeminde 
fazlasıyla hissediyorsunuz. Oldukça 
konforlu seyahat ederken, aklınıza 

en ufak bir soru takılmıyor. Virajlı 
yollarda da stabilizesini koruyan Polo 
sürprizlere yer vermiyor. 

Yakıt tüketiminde ise cimri olduğunu 
söylemem mümkün. Çok performanslı 
kullanınca 100 km'de 10 litre, 
normal kullanımda 7,5 litre ve 
ekonomi yapınca da 5,5 litreleri 
görüyorsunuz. İstanbul da gibi bir 
a — | metropolde yaşıyorsanız dur kalktan 
a game ürer Roy i aa dolayı siz 7 litreleri gözden çıkarın. 

m... Semi >> Ve gelelim bu yakışıklı yeni 
i y — gr Ul i , Polo'nun fiyatlarına; benzinli 

a motorlar; 65.600.TI ile 88.900.TL 

arasında bir fiyata sahipken, dizel 
motorlu seçenekler ise 85.900.TL 
ile 92.900.TI fiyatlara sahip. Dizel 
motor seçeneğinde otomatik vites 
seçeneğinin henüz olmadığını da 
ekleyeyim. 
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| üstlenen Kodiaa, markanın yeni tasarımı gınlayışanın"> 


aktarılmış ilk örneği durumunda. 4 Ar 
aş Green Tec DSG Prestige de dinin 
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TEST SKODA KODIAN 


ize her yazımda konuk ettiğim 
otomobilin tarihiyle ilgili bilgi 
vermeye çalışıyorum. Bakalım 
Kodiag'nın tarihi neymiş? 
2016 yılının Mart'ında Cenevre 
Otomobil Fuarında sergilenen 
Kodiag Skoda markasının geleceğine 
de ışık tutuyordu. Ve Şubat 2017 
tarihinden itibaren de ilk müşterilerine 
teslim edilmeye başlandı. 
: Dördü opak olmak üzere 


. 14 farklı renk seçeneğiyle Fö3 


, iyi G 
e yi 
2 pm — 


TASARIM 

Skoda Kodiag ilk bakışta Superb 
modeliyle başlayan çizginin devamı 
niteliğinde olmuş. Tabii bir SUV 
model olarak ayrıldığı çokça nokta 
var. Zarif çizgilere, sportif detaylara 
ve güçlü bir dış görünüme sahip olan 
Kodiag, keskin hatlarının yanı sıra 
yüksek omuz çizgisiyle fark yaratıyor. 
Geniş, üç boyutlu radyatör ızgarası 


X sunulan Kodiag, “Ambition” e 


& “Style” ve “Prestij 


ve ızgarayla bütünlük sağlayan, 

Çek kristal işçiliğinden esinlenilen 
detaylara sahip ince farları, Kodiag”'ı 
karakterini belirliyor. Kodiag, 
standart olarak halojen farlarla 
sunulurken, istenirse yeni tamamen 
LED teknolojili farlar ile de satın 
alınabiliyor. LED farlar, günışığına 
yakın bir parlaklık sunarken, karşıdan 
gelen sürücüleri rahatsız etmeyecek 


SKODA KODIAG İLK 


BAKIŞTA SUPERB MODELİYLE 


BAŞLAYAN ÇİZGİNİN 
DEVAMI NİTELİĞİNDE 
OLMUŞ. TABİİ BİR SUV 
MODEL OLARAK AYRILDIĞI 
ÇOKÇA NOKTA VAR. 


nitelikte. Ayrıca dayanıklılık süresi 

de neredeyse aracın ömrüyle eşit. 
Adaptif Ön Far sistemi ise, ön 
kameradan aldığı bilgilerle farların 
farklı yol ve hava koşullarında, 
parlaklığı ve şiddetini otomatik olarak 
ayarlamasını sağlıyor. 


Bununla birlikte farlarda kullanılan 
kristal görünümlü detaylar, aynı 
şekilde arka stop lambalarının da 
karakteristiği durumunda. Aracın 
dış yüzeylerindeki derin çizgiler 
ise, tam bir ışık-gölge oyunu 
sergilemekte. Köşeli hatlara sahip 
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çamurluklar, Skoda'nın SUV tasarım 
dilinin en önemli unsurlarından biri 
olarak dikkati çekiyor. Arka stop 
lambalarında LED aydınlatmalar 
bulunurken, markanın geleneksel “C” 
şeklindeki “imzası”, bu modelde de 
yerini alıyor. 


Dördü opak olmak üzere 14 farklı 
renk seçeneğiyle sunulan Kodiag, 
“Ambition”, “Style” ve “Prestij” 
donanım paketlerine sahip olacak. 

Ben dış görünüşünü sevdim. Evet 
kimilerine göre çok sade gelse 
de sadelik içinde hem markanın 
tasarımın anlayışını tam olarak 
sunarken, ağırbaşlı bir tasarıma sahip 
olduğunu düşünüyorum. 


edi — ş > . - > 
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HMI ÖZELLİĞİNE SAHİP 
MULTİMEDYA SİSTEMLERİNE 
SAHİP OLAN KODIAG'NIN 
RADYOLARI DA MAKYAJ 


OPERASYONU İLE BİRLİKTE 
ARTIK DAHA GELİŞMİŞ 

VE FARKLI ÖZELLİKLER 
SUNACAK ŞEKİLDE 
GELİŞTİRİLDİ. 


İÇE BAKIŞ 

Çok fonksiyonlu göstergeler daha 
okunur ve belirgin bir hale getirilmiş. 
Kapı içlerine, iç mekân atmosferinin 
kişiselleştirilmesine olanak tanımak 
amacıyla donanım seviyesine 

bağlı olarak standart sunulan LED 
teknolojisine sahip 10 renkli iç 
ambiyans aydınlatmaları seçeneği 
eklenmiş. 

HMI özelliğine sahip multimedya 
sistemlerine sahip olan Kodiag'nın 
radyoları da makyaj operasyonu ile 
birlikte artık daha gelişmiş ve farklı 
özellikler sunacak şekilde geliştirildi. 
“Ambition” donanım seviyesinde 
sunulan Bolero 8 “dokunmatik 


iddialı deneyimlerinden birini vaat 
ediyor. 

Göstergeler gayet okunaklı ortada 
renkli Maxi- DOT bilgi ekranı. 
Ekran geçişleri çok hoş olmuş tıpkı 
akıllı cep telefonu ara yüzü gibi 
ama düğme yardımıyla değişiyor. 
Bu arada gösterge aydınlatmaları 
beyazken diğer kumandaların 
ve ekranların Skoda yeşili olması 
dikkat çekici. Direksiyon 3 kollu, 
çapı ve ele oturuşu gayet güzel. 
Üstünden radyo ve bilgi ekranına 
kumanda edebiliyorsunuz. Ancak 
hız sabitleyici ile ACC (mesafe 
takip sistemi) kontrolleri bazı Skoda 
modellerinde sinyal kolundayken, 


görülmediği için el yordamıyla oluyor 
ve ilk alışkanlık için vakit geçirmek 
şart. Herkesin böyle bir kullanım 
zorluğunu tolere etme şansı olduğunu 
düşünmüyorum. 

Orta konsolun en çarpıcı 
öğesi dokunmatik ekranlı Bolero 
Multimedia. Navigasyon yoktu. 
Ama yol bilgisayarı, USB'den 
bağlanan harici medya ve telefona 
ulaşabiliyorsunuz. Kullanımı kolay 
ancak sürücüye ekranın sağında ki 
düğmeler uzakta kalıyor. Canton 
marka ses sistemin kalitesi iyi ama 
beni çok tatmin edemedi. Marka 
olmasaydı düşüncem daha farklı 
olurdu. Bolero Multimedianın altında 
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önemli unsurlarından biri olarak dikkati 
ekiyor. Arka stop lambalarında LED 


aydınlatmalar bulunurken, markanın se 


leneksel “C” şeklindeki “imzası”, bu 
modelde de yerini alıyor. 


ise iklimlendirme kumandaları 
yer alıyor. 3 büyük düğme ile 


Kodiag/'ta bu sinyal kolunun 
altına konumlandırılmış. Kullanımı 


multimedya sistemi araç içi eğlence 
sistemleri alanında segmentinin 


Skoda'nın SUV tasarım dilinin en 


ayarlanabiliyor. Gayet kompakt. 
Skoda VW Gruba üye olmanın 
avantajlarını sonuna kadar 
kullanıyor. Bunu iklimlendirme 
kumandalarında olduğu gibi diğer 
unsurlarda da rahatlıkla anlaşılıyor. 
Onların altında ise şalter şeklinde 
kumandalarla farklı özelliklere 
kumanda edebiliyorsunuz 

DSG vites kolunun önünde küçük 
bir cep var. Bu cepte kablosuz olarak 
telefonunuzu şarj edebiliyorsunuz. 
Vites kolunun arkasında Auto Hold, 
elektronik park freni, ESP On/Off 
vb kumandalar var. Kolçak derin, 
üstü öne ve arkaya doğru kayıyor ve 
yükseklik ayarlı. 


Arka tarafta ise havalandırma 
ızgaraları ön koltukların arasına 
konulmuş aynı zamanda 
iklimlendirme kumandaları da var. 
Ama asıl şov diz ve mesafesinde. 
Sınıfının çok üzerinde bir diz 
mesafesi sunan Kodiag oldukça 
ferah bir ortam sunuyor. Eskiden 
olsa ama diye cümleye başlar bu 
genişlik bagajı öldürmüş derdik, 
şimdi Kodiag bizi terse yatırdı. 
Bagaj kapasitesi 720 İt iken Ayrıca 
arka koltuklarının yatırılmasıyla 
toplam yükleme hacmi 2.065 It'ye 
ulaşabiliyor. Ve bagaj otomatik 
olarak açılıp kapanırken, tampon 
altına yapılan ayak hareketine de 
duyarlı. Skoda hep segmentinin 
üstünde modeller tasarlıyor ben buna 
“SUV” demek istiyorum. 
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Güvenlik de unutulmamış; İsteğe 
bağlı sunulacak ve şehir içi Acil 
Frenleme fonksiyonuna sahip Ön 
Bölge Frenleme Asistanı, Yaya 
Koruma sistemini de içeriyor. Yeni 
Kör Nokta Uyarı sistemi ise, şerit 
değiştirmelerde güvenliğe yardımcı 
oluyor ve 10 km/5s'den sonraki tüm 
hızlarda devrede oluyor. Yine yeni 
bir sistem olan “Arka Trafik Uyarısı” 
da sürücüye, bir park yerinden 
çıkarken gelen olup olmadığına 
ilişkin uyarıda bulunuyor. Yeni 
Manevra Asistanı ise, geri park 
manevralarında, aracın arkasında 
bir engel algılaması halinde. 
Otomatik olarak frenlemeyi içeriyor. 
Yani Skoda yolcularının güvenliği 
için elinden geleni yapmış. Ama 
en sevdiğim özellik “ACC” sistemi 
yani aktif hız sabitleme sistemi, şerit 
takip sistemi ile beraber yarı otonom 
bir sürüş sunuyor. Böylece kaza 


olasılığını en aza indiriyor ve şehir 
içinde ki dur kalklarda büyük kolaylık 


sağlıyor. 


İç mekanı iki kelimeyle özetlemem 
gerekirse; sade, fonksiyonel, tanıdık 
ve kaliteli. Hafızalı ve ısıtmalı 
deri koltuklarla konfor tam olmuş. 
Ergonomik sıkıntılar hız sabitleme 
sisteminin kumanda kolu ile motor 
çalıştırma düğmesi oldu. Motor 
çalıştırma düğmesi kontak deliğinin 
yerine yani direksiyon sütununda 
olması beni çok şaşırttı. 


MOTOR 

1.4 TFSİ. 1.395 cm3 hacminde ki 
aşırı beslemeli motor 5.000-6.000 
d/d'da 150 hp güç ve 1.500. 
3.500 d/d'da 250 Nm tork üretiyor. 
O'dan 100 km/h'ye 9,6 saniyede 
ulaşan yeni Kodiag'ın son sürati ise 
198 km/h. Bu verileri 7 ileri DSG 
şanzıman sayesinde ortaya çıkıyor. 
Aracımız önden çekiş sunuyordu. 
İsterseniz aynı motorun 4x4 seçeneği 
de var. 

Yakıt tüketimi ise; Şehir içi Yakıt 
tüketimi 7,5 (1/100 km), Şehir dışı 
Yakıt tüketimi 5,6 (1/100 km) ve 
Ortalama Yakıt tüketimi 6,3 (1/100 
km) sunuyor. Ortalama karbon 
salınım değeri ise 143 g/km. 

Gelelim sunulan teknolojiye; bu 
motorun özelliği ACT sistemine sahip 
olması, yani 4 silindirli olan motor 
güce ihtiyaç duymadığı anlarda 
2 silindiri kapatıyor ve 2 silindirli 
olarak çalışmaya devam ediyor, 
gaza basıldığında da milisaniyeler 
içerisinde tekrar o kapalı 2 silindir 
devreye giriyor ve motor normal 
düzende çalışıyor. Avantajı az 
yakıt tüketimi ve az karbon salınımı 
sunması. Performans ise gayet yeterli. 


YOL DURUMU 

Kodiag baya heybetli bir model 
olmuş. Yaklaştıkça daha da net 
anlıyorsunuz. İçine binince bu heybet 
devam ediyor. Geniş ön konsol, 
ahşap kaplama, deri koltuklar ve 
piyano siyahı kaplamalar ile Kodiag 
oldukça kaliteli bir yaşam alanı 
sunuyor. 

Kodiag son dönemlerde en rahat 
ettiğim koltuk tasarımına sahipti. Spor 
koltukların uzayabilen baldır desteği 
sunması beni mest etti. Elektrikli ayarlı 
koltuklar sayesinde istediğim ayarları 
kolayca yaptım ve hafıza alarak 
sürekli ayarlamaktan kurtuldum. 

Ergonomi çok önemli unsur, Kodiag 
bu konuda ki iddiasını da ortaya 
koyuyor. Lakin cam açma/kapama 
düğmeleri kolçakta ve geride kendine 
yer bulmuş aynı tenkit çalıştırma 
düğmesi içinde geçerli ki bu da 
kullanımı zorlaştırmış. 

Gene çenem düştü, hemen yola 
çıkayım. İlk metrelerde Kodiag 
beni şaşırtmakla kalmadı adeta 
kendini hayran bıraktı. İnanılmaz bir 


otomobil 


Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


amortisör konforu sunan Kodiag'tan Oo BENCE 

inmek istemedim. Tabii 1.546 kg'luk (| Aileler için biçilmiş kaftan olan 

bir SUW'dan çıkan performans Kodiaag, aslında her yaş ve sınıftan 
birazdan. insan için olumlu bir özellik sunuyor. 

Direksiyon tepkileri fena değil ama O Geniş bagajı ve diz mesafesi ile 
biraz yumuşak kalmış gibi geldi. bence rakipsiz. Ve sunduğu donanım 
Büyük boyutlarından dolayı dar ile motor yelpazesiyle herkesi mutlu 
yerlerden ya da köşeleri dönerken edecek bir seçeneğe sahip. 
dikkat istiyor. Onun dışında Fiyat aralığına bakmakta fayda 
birazda alıştıktan sonra, yüksek var; 119.900.TI ile 277.900.TL 
sürüş pozisyonuyla beraber, çok arasında. Test aracımızın fiyatı ise 
keyifle hele hele sıkışık trafikte bile 174.900.TI idi. Unutmayın Kodiag 
uzun yolları kullanarak geziyorsun. Ax4 seçeneğiyle de alınabiliyor. 
Geziyorsun dedim garip gelmesin 
çünkü hakikaten uzun zaman sonra 
keyif alarak sürüşler gerçekleştirdim. 
Virajlarda gayet stabil olan Kodiag 
az da olsa yan rüzgarlardan 
etkileniyor. Güvenli fren mesafesi 
sunması da başka bir artısı. 

Gelelim performansı maalesef 
1.4 TSİ motor 150 hp gücünü sanki 
tam olarak yansıtamadı. Bunda 
ekonomiye ayarlanmış şanzıman 
oranlarına kabahat bulabiliriz. Çünkü 
spor moduna alınca vitesi, fena da 
olmayan bir kıpırdanma oluyor. 
Zaten yollarımız ve kurallar daha 
fazlasına izin vermiyor. 

Kodiag sizi yakıt tüketiminde de 
üzmüyor. Çok zorlarsınız 100 km'de 
12 litre, sabırlı olursanız 6 litre 
ortalamada ise 9,5 litre gibi güzel 
sonuçlara imza attı. 


1.4 TFSİ. 1.395 CM3 
HACMİNDE Kİ AŞIRI 
BESLEMELİ MOTOR 5.000.- 
6.000 D/D'DA 150 HP 
GÜÇ VE 1.500-3.500 
D/D'DA 250 NM TORK 
ÜRETİYOR. 
# Kodiag < son lr ERE en öö b 


i rahat ettiğ Sim koltuk. tasarımına 
a İ sahi pt. S Dor koltukların ç 
uzayabilen baldır desteğ Sİ | 


sunması beni mest etti. 
; $, Miz. e N 
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VOLKSWAGEN'İN EN KALABALIK BİNEĞİ 


CARAVELLE 


LED gündüz farları, pırıl pırıl çelik jantlar, teknolojik oyuncaklara bakıp yanılmayın. 
Karşınızda Volkswagen”'in tarihinin en önemli aktörlerinden birisi duruyor. 
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Caravelle'in dış tasarımı ilk 
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Arka kısma ce üğimizde iki © 


ii w adet ikili ve bir adet 


koltuklar sürüş yönüne doğru 
veya sürüş yönünün tersine 


> .. kullanılabiliyor. 


lü koltuk var, On sıradaki # 
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bakışta Transporter?'dan çok da 
farklı gözükmesede, led gündüz 
farları, led arka stoplar ve 17 

inch jantlarla daha üst segment 


bir görüntü sunuyor. > 


ikayemiz 1947 yılında 

Volkswagen T1'in, 

yani ilk Transporter'ın 

üretimi ile başlıyor. O 
dönemde sadece Volkswagen 
Beetle, yani bizim bildiğimiz 
kaplumbağa üretimini yapan 
Volkswagen fabrikasında malzeme 
taşınması için standart bettle'ın 
alt yapısı kullanılarak yapılmış, 
arkadan motorlu Plattenwagen'lar 
çalışmaktaydı. Fabrikada ordan 
oraya dolaşan bu kabinsiz araçlar 
hiçbirzaman satışa sunulmamış 
olsa da ilk Transporter'ın ve 
Volkswagen'in ticari bölümünün 
doğmasına neden olmuşlardı. 


74 


1950 yılında, hepimizin bildiği ve 
68 kuşağının sembollerinden olan 
TI'in üretime geçmesiyle minivan 
piyasası ilk kez kayar kapıyla tanıştı 
ve bu özellik, daha sonralarda 

bu segmentin karakteristiği haline 
gelmişti. Volkswagen'in ürün 
gamındaki ikinci modeli olan (yani 
Golf'den de eski) ve Bettle ile aynı 
yapıya sahip TI'in başarısı bir 
sonraki modellerde de devam etti. 
Transporter ailesinde “Daha lüks 

iç mekan” sunan Caravelle ise 

3. jenerasyonla birlikte piyasaya 
sunuldu. İlerleyen dönemlerde 
Transporter isminden bağımsız olarak 
adlandırılan Caravelle, bugün 6.nesil 


Transporter'ın en teknolojik ve en 
konforlu versiyonu olarak karşımıza 
çıkıyor. 

Caravelle'in dış tasarımı ilk bakışta 
Transporter'dan çok da farklı 
gözükmesede, led gündüz farları, 
led arka stoplar ve 17 inch jantlarla 
daha üst segment bir görüntü 
sunuyor. Dış tasarımı her ne kadar 
Transporter ile benzerlik gösterse 
de iç kısma geçildiğinde sizi daha 
konforlu ve daha şık bir iç mekan 
bekliyor. İç mekanda oldukça fazla 
saklama alanı var fakat bunlar 
Caravelle'de daha kullanışlı hale 
getirilmek üzere kapaklı veya gizli 
hale getirilmiş. Ön kısımda kullanılan 


bu kapalı gözler ve diğer ayrıntılarda 
Transporter'dan farklı malzemeler 
kullanılarak kalite algısı arttırılmış. 
Caravelle'in sürüş pozisyonu oldukça 
rahat. Yüksek olması sebebiyle de 
trafikteki görüş açısı oldukça geniş. 
İlk kullandığınızda direksiyonun 
yatay pozisyonlanmasına alışmak 
biraz zaman alsa da sonrasında 
size boyutlarını hiç hatırlatmayacak 
bir sürüşe sahip. İç mekanda belki 
de tek eleştirebileceğim nokta 
multimedya sistemi olabilir. Ekranın 
açısı oldukça yatay ve sürücüden 
uzak bir mesafede olduğu için sürüş 
sırasında gözünüzü yoldan bir hayli 
ayırmanıza neden oluyor. Sürücü ve 


yolcu koltuklarının her iki tarafında 
da kol dayamalar mevcut. Bu kol 
dayamalar alt kısımlarındaki silindirik 
düğmelerin döndürülmesiyle yukarı 
aşağı ayarlanabiliyor, böylece 
koltuk sırtını farklı açılarda ayarlamış 
olsanız da kol dayamayı istediğiniz 
yüksekliğe getirebiliyorsunuz. Sürüş 
bölümündeki tüm eşya bölmelerinin 
ve vites kolunun ön göğüse taşınması 
ile sürücü ve yolcu koltuğunun arası 
boş bırakılmış. Böylece sabahları işe 
giderken kumandadan açtığınız yan 
kapıdan girerek elinizdekileri arka 
koltuğun üstüne bırakıp, direksiyona 
geçebiliyorsunuz. 

Arka kısma geçtiğimizde, iki adet 


ikili ve bir adet üçlü koltuk var. Ön 
sıradaki koltuklar sürüş yönüne 
doğru veya sürüş yönünün tersine 
kullanılabiliyor. Tüm koltuklar 
yerlerinden çıkartılarak Caravelle 
geniş bir yük alanı sunabilse 

de koltuğun tek kişi tarafından 
yerinden çıkartılabilmesi pek 
mümkün değil. Eğer koltukları 
sökme ve bir yere bırakma 
ihtimaliniz yoksa ve hafif bir 
yükünüz varsa tüm koltukların sırt 
bölümlerini yatırarak üstlerinde 
taşımanız mümkün. Arka taraftaki 
yolcular için bağımsız kumanda 
edilen bir klima kontrol ünitesi de 
tavan bölümüne yerleştirilmiş. 
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TEST VOLKSWAGEN CARAVELLE 


Ön kısımdan da açılığ 
kapatılabilen bu klima 

da eklendiğinde sıcak 
günlerde bile Caravelle'in 
iç mekanının soğuması 
saniyeler alıyor. 
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Ön kısımdan da açılığ kapatılabilen 
bu klima da eklendiğinde sıcak 
günlerde bile Caravelle'in iç 
mekanının soğuması saniyeler alıyor. 

Motor ve şanzımana geldiğimizde, 
test aracımız Caravelle Highline 
donanıma sahip. Bu donanım da 
sadece 2.Olt 204PS'lik dizel motorla 
sunuluyor. 204PS 'lik motorun 
performansı oldukça tatmin edici. Bu 
güçlü motora eşlik eden 7 ileri DSG 
şanzıman da doğru yerde doğru vitesi 
size sunmakta gecikmiyor. Böylece 
Caravelle yaklaşık iki tonluk kütlesine 
rağmen oldukça çevik. Caravelle'in 
ağırlığı ve motorun gücünü göz önüne 
aldığınızda, önden çekişli olması 
nedeniyle ani kalkışlarda patinaja 
kapılabileceğini düşünseniz de ASR 


sistemi bu konuda birçok önden çekişli 
otomobilden bile daha iyi çalışıyor. 

Bu başarılı motor ve şanzıman 
kombinasyonunun tüketim değerleri de 
oldukça iddalı. Şehir için yakıt tüketimi 
katalog verilerinde 7. 1lt, karma 
tüketimi de 6,21 olarak belirtilmiş. Biz 
test süresince ortalama 7.8lt değerine 
ulaştık. Çoğunlukla şehir içinde, 
İstanbul trafiğinde aracı kullanmış 
olduğumuzu göz önüne aldığımızda 
bu değer oldukça başarılı. 

Sonuç olarak Caravelle, 
kullanışlılığı, sürüş konforu ve düşük 
yakıt tüketimi, B sınıfı ehliyetle 
kullanılabilmesi ve 8-1 kişilik 
kapasitesi ile özellikle kalabalık 
aileler için mükemmel bir seçenek 
olarak karşımıza çıkıyor. 


otomobil 
TÜM KOLTUKLAR YERLERİNDEN ÇIKARTILARAK 
CARAVELLE GENİŞ BİR YÜK ALANI SUNABİLSE 
DE KOLTUGUN TEK KIŞI TARAFINDAN YERİNDEN 
ÇIKARTILABİLMESİ PEK MÜMKÜN DEĞİL. 
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> “ Dünya Ralli Şampiyonası'nın provası niteliği taşıyan ve Avrupa Ralli Kupası 


kapsamındaki Balkan Ralli Kupası'nın final yarışı olan Marmaris Rallisi'nde, 
-— < Teksport WRT-adına Skoda Fabia R5 ile yarışan Orhan — veyoğıi a Daria 
Korkmaz ikilisi birinciliği kazanarak 2017 Balkan Ralli Kupası'nın sahibi oldu. 


MOTORSPORLARI TÜRKİYE RALLİ ŞAMPİYONASI otomobili İm 
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De DYE İS m Rİ 
YERLİ VE YABANCI 
41 OTOMOBİL VE 82 
SPORCUNUN YARIŞTIĞI 
RALLİNİN 2. GÜNÜNDE 7 
ETAP KOŞULDU. SEMBOLİK 
STARTINI CUMA GÜNÜ 
GENÇLİK VE SPOR 
BAKANI OSMAN AŞKIN 
BAK'IN VERDİĞİ RALLİDE, 
DERECEYE GİRENLERE 
ÖDÜLLERİ, 19 MAYIS 
GENÇLİK MEYDANI'NDAKİ 
TÖRENLE VERİLDİ. 


ürkiye Otomobil Sporları etti. Marmaris Rallisi'nde 3. sırayı, ERT 2'de Neo Motosport'tan 
Federasyonu (TOSFED) organizasyona Kuzey Kıbrıs Türk Mitsubishi Lancer EVO IX ile Adil 
tarafından, Muğla Valiliği, Cumhuriyeti'nden katılan ve Toksport (o Küçüksarı-Kerim Tar, ERT3”te Castrol 


Muğla Büyükşehir Belediyesi, 
Ula Belediyesi, Marmaris Belediyesi 
ile Muğla Gençlik Hizmetleri ve 
Spor İl Müdürlüğünün destekleriyle 
düzenlenen organizasyon, 2. gün 
yarışlarıyla tamamlandı. 

Genel klasmanda ikinci sırayı, 
yarışı ikinci sırada tamamlayan 
Skoda Fabia R5 ile yarışan BC 
Vision Motorsport ekibinden Burak 
Çukurova-Vedat Bostancı ikilisi elde 
etti. Ekip aynı zamanda topladığı 


puanlarla, bitime bir yarış kala 2017 


Türkiye Ralli Şampiyonluğu'nu ilan 
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WRT adına Skoda Fabia R5 ile 
yarışanMustafa Bulutoğluları-Nebil 
Öneral çifti aldı. 

Yerli ve yabancı 41 otomobil ve 
82 sporcunun yarıştığı rallinin 2. 
gününde 7 etap koşuldu. Sembolik 
startını cuma günü Gençlik ve Spor 
Bakanı Osman Aşkın Bak'ın verdiği 
rallide, dereceye girenlere ödülleri, 
19 Mayıs Gençlik Meydanı'ndaki 
törenle verildi. 

Yarışın Kadınlar birincisi Ford 
Motorsport'tan Burcu Çetinkaya 
Bucak-Nehir Yılmaz ikilisi olurken, 


Ford Team'den Ford Fiesta R2T ile 


Buğra Banaz-Gürkal Menderes, ERT 


Gençler'de ise Ford Motosport'tan 
Ford Fiesta R2 ile yarışan And 
Sunman-Bahar Sunman ikilisi ilk 
sırayı elde etti. 35 yaş üzeri klasik 
ralli otomobillerine açık historic 
rally klasmanında ise Engin Kap- 
Başar Yavuz 1976 model Ford 
Escort MKII ile genel klasman ve 
Kategori 2 birinciliğini kazanırken, 
BMW 1502 ile İbrahim Öztürk- 
Serdar Canbek Kategori | 
birinciliğini elde etti. 
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MOTORSPORLARI FORD-OTOSAN KOCAELİ RALLİSİ 


MOTORSPORLARI FORD-OTOSAN KOCAELİ RALLİSİ 


017 Türkiye Ralli 

Şampiyonası'nın 7.ve son 

yarışı olan Ford Otosan 

35.Kocaeli Rallisi, 58 
otomobil ve 116 sporcunun katılımı 
ile 11-12 Kasım tarihlerinde 
gerçekleştirildi. Kocaeli Otomobil 
Sporları Kulübü (KOSDER) tarafından 
gerçekleştirilen organizasyon, 11 
Kasım Cumartesi günü saat 41 
Burda AVM önünden verilen start ile 
başladı. 

Türkiye Ralli Şampiyonası haricinde, 
Türkiye Historic Rally Şampiyonası, 
Renç Koçibey Ralli Kupası ve Fiesta 
Rally Cup'a da puan veren rallide 
ekipler, 2 gün boyunca 8 etapta 
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mücadele ettiler. 12 Kasım Pazar 
akşamı 41 Burda AVM önündeki 
finiş podyumundaki ödül töreni ile 
son bulan rallide, 31 otomobil finişe 
ulaşabildi. 


ÇUKUROVA-BOSTANCI ZİRVEDE 

2 gün süren zorlu ralli sonunda 
BC Vision Motorsport adına 
Skoda Fabia R5 ile yarışan 
Burak Çukurova-Vedat Bostancı 
ekibi, Ford Otosan 35 Kocaeli 
Rallisi'ni kazanmayı başardı. Bu 
ralli öncesinde 2017 Türkiye Ralli 
Şampiyonluğu'nu garantileyen 
Çukurova-Bostancı, sezonu zaferle 
kapatarak “şampiyonluk'larını 


resmileştirmiş oldu İkinciliği Toksport 
WRT takımından Skoda Fabia R5 
ile Uğur Soylu-Mehmet Köleoğlu 
kazanırken, Ford Motorsport Turkey 
adına Ford Fiesta R2 ile yarışan 
Cem Alakoç-Yusuf Çelik ekibi 
üçüncü sırada finiş podyumuna 
ulaştı. 


SINIFLAR ÇEKİŞME BÜYÜKTÜ 

Cem Alakoç-Yusuf Çelik aynı 
zamanda Sınıf 4'te ve İki Çeker 
klasmanında birinciliğin sahibi 
olurken, Sınıf N'de Toksport WRT 
adına Mitsubishi Lancer EVO 

IX ile İran'dan yarışa katılan 
Hotmoz Kalhor-Kamran Hatam 


2 GÜN SÜREN ZORLU 
RALLİ SONUNDA BC 
VİSİON MOTORSPORT 
ADINA SKODA FABIA 
RS İLE YARIŞAN BURAK 
ÇUKUROVA-VEDAT 
BOSTANCI EKİBİ, FORD 
OTOSAN 35.KOCAELİ 
RALLİSİ'Nİ KAZANMAYI 
BAŞARDI. 


Khani, Sınıf 3'te Renault Clio R3 

ile Murat Soyçopur-Can Hergüner 
birincilikleri paylaşan ekipler 
oldular. Kadın pilotlar birincisi, 
Çiçek Güney ile Ford Motorsport 
Turkey adına Ford Fiesta ST 

ile yarışan Burcu Çetinkaya 

Bucak olurken, Kadın copilotlar 
birincisi ise Melih Evranlı ile Ford 
Motorsport Turkey adına Ford Fiesta 
ST ile yarışan Tuğba Bora oldu. 
Yarışın en genç pilotlar birincisi de 
yine aynı takımdan annesi Bahar 
Sunman ile birlikte yarışan And 
Sunman olurken, takımlar birinciliği 
ödülünü BC Vision Motorsport elde 
etti. 


HISTORIC'LER YILLARA 

MEYDAN OKUYOR 

35 yaş üzeri ralli otomobilleri 
Kocaeli'de yıllara meydan okumayı 
sürdürdü. Start alan 8 historic 
ekibinden en hızlısı, Parkur Racing 
adına Ford Escort MK2 ile Burak 
Türkkan-Onur Arslan olurken, ekip 
aynı zamanda Kategori 2 birinciliği 
ile Redbull.com power stage 
birinciliği ödüllerini de kazandı. Bu 
klasmanda genel klasman ikinciliği 
ve Kategori 1 birinciliğini Fiat 131 
ile Levent Gür-Oytun Albayrak elde 
ederken, genel klasman üçüncülüğü 
yine Fiat 131 ile Gerçek Sunman- 
Göktuğ Tuncay'ın oldu. 


L 
Türkiye'nin otomobil e-dergisi 


RENÇ KOÇİBEY KUPASI'NDA 
KAZANAN BAŞO 

31 ekibin start aldığı Renç Koçibey 
Ralli Kupası klasmanında, Ford 
Fiesta RI ile yarışan Emrah Ali Başo- 
Gürkal Menderes birinciliği elde 
ederken, Fiat Palio ile Mert Gür-Ege 
Can Ünlü ikinci ve yine Fiat Palio 

ile Özcan Öz-İlker Çaçen üçüncü 
sırada finişe ulaştılar. Kategori 

1'de Başo-Menderes, kategori 2'de 
Peugeot 206 RC ile Yasin Güleç-Ali 
Özsoy,Kategori 3'de Peugeot 306 
GTI ile Murat Uçbaşaran-Oktay 
Öztürk ve Kategori 4'te de Fiat Palio 
ile İrfan Tatlıcılar-Levent Çulhacı 
birincilikleri kazanan ekipler oldular. 
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J Available on the iPhone 


AppStore 
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